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S$B2U-1 (serińl 07 73) patril veliteli leteckć skupiny USS Ranger. 


COMMANDER 
RANGER AIR GROUP 


SB2U-1 (seridl 0769) slużebni letadlo prvni stihaci perutć US MARINES 1940. 


SB2U-2 Gerińl 1359) 72. perutć z let. lodć Wasp — ukdzka klasickć pfedvólećnć kamufldże letadel US. 


SB2U-2 Geridl I 352) jednotky VB-2 z VSS Lexington dostal » rómci Barclayovych kamufldżnich experimenti 
velmi zajimavy „kabót”. 


SB2U-3 Geridl 2075) jednotky VMSB-1 31, kvćten 1941. 
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Jiź pred polovinou tficśtych let se stava- 
lo zfejmym, że dvojplośnć letouny prak- 
ticky vyćerpaly syć możnosti aże jiź 
pomćrnć blizkń budoucnost bude v ci- 
vilnf i vojenskć oblasti patFit jednoploś- 
nikim. 

Vetsfch potenciślnich możnosti jedno- 
plośniku si byl v roce 1934 vćdom i VY- 
bor americkćho namofnictva pro letec- 
tvf (US Navy's Bureau for Aeronautics) 
pii vyhlaśovani soutóże na nov4 pri- 
zkumnś, bombardovacf a torpódonosną 
letadla. Technickć pożadavky souteże 
totiż, pies tehdy bóćżnć pochybnosti 
o możnosti postavit jednoplośnik vhod- 
ny pro slużbu na letadlovych lodfch, 
nepiedepisovaly poćet nosnych ploch. 
Pochyby o vhodnosti jednoplośniki pra- 
menily piedevśim z jejich podstatnć 
vyśśiho plośnćho zatiżeni, a tedy vyśśf 
vzletovć i piistavaci rychlosti. Vyśśf ry- 
chlosti prodlużovaly rozjezd i dojezd 
a rovnćż pilotńż letounu zejmćna pri 
pfibliżeni na pfistanf byla naroćnejśf. 
Vśhavost namofnictva podpofily i ne- 
priznivć vysledky zkouśek s prototypy 
jednoplośnych stfhacek Curtiss 
XF-I2C-1, Northrop XFT-1 a Boeing 
XF7B-1. 
Jak bylo tehdy ve Spojenych statech ob- 
vyklć, soutóże na novć letouny se 
zńćastnila celą fada projekti. 

Firma Chance Vought Aircraft (spolu 
sdalśf drakafskou firmou Sikorsky, 
vyrobcem motori Pratt óż Whitney 


Zdenek Pótek 
Pavel Sipka (LHS) 
Martin Stluka 


avyrobcem vrtulf Hamilton Standard 
soućńst koncernu United Aircraft Cor- 
porarion) navrhla palubnf letoun v kate- 
gorii Scout Bomber, tedy priizkumny 
a bombardovaci letoun. Pritom termin 
bombardovaci letoun tehdy v americ- 
kóćm palubnim letectvu zcela automa- 
ticky znamenal stfemhlavy bombardćr. 
Nóavrh tymu vedenćho Rexem Beiselem 
piedstavoval elegantni jednomotorovy 
jednoplośnik se samonosnym kiidlem. 
Kromć koncepćnć velmi modernfho po- 
loskofepinovćho kifdla se letoun vy- 
znaćoval i dalśfmi modernfmi prvky: 
hydraulicky vysunovanymi vztlakovymi 
klapkami, samonosnymi ocasnimi plo- 


chami, zcela zakrytou kabinou, hydrau- 
licky zatahovanym podvozkem, prsten- 
covym krytem motoru NACA, stavitel- 
nou vrtulf s konstantnfmi otaćkami. 
V konstrukci byly zastoupeny i osvćd- 
ćenć klasickć a v tć dobć jiż rychle za- 
starśvajfci prvky, piedevśim platćny po- 
1ah kridel od nosniku k odtokoyć hranć 
a piihradovy trup ze svalenych ocelo- 
vych trubek potażeny platnem. Posadka 
byla dvoućlennń, tvofenń pilotem 
a stielcem—pozorovatelem—radistou. 
Podle firemnich ńdaji mel byt letoun 
schopen plnit ńkoly blizkćho i dalekćho 
prizkumu (s pfidavnou nadrżf) a bom- 
bardovanf ze stfemhlavćho i vodorov- 
nćho letu. 

Jednoplośnik vyslaly do soutćże jeśtć 
dali ćtyfi firmy. Kromć nami sledo- 
vanćho Voughtu s pfidćlenym nóamof- 
nim oznaćenim XSB2U-1 byl zkouśen 
i Brewster XSBA—1, Northrop XBT—1, 
Douglas XTBD-1 a Hall XPTBH—2. 
AŻ na plovakovy dvoumotorovy Hall se 
jednalo o jednomotorovć jednoplośniky. 
Kromć Hallu nakonec vśechny prototy- 
py vedly aż k sćriovć vyrśbónym letou- 
nim. Typ firmy Douglas se vyrśbćl 
soznaćenfim TBD—la stal se prvnfm 
jednoplośnikem americkćho namoinict- 
va zavedenym v fadovć palubnf sluŹbć. 
Jeśtć na zaćśtku vślky tvofil jadro pa- 
ubniho torpódovćho a bombardovaciho 
letectva a pod bojovym jmćnem Deva- 
stator zasńhl do prvnfho obdobf vślky 
v Tichomoff. Dalśf vyvoj Northropu 
XBT—1 vedl pfes sćriovy BT—1 aż k vel- 
mi vyznamnómu typu Douglas SBD 
Dauntless (tovarna Northrop Corpora- 
tion se mezitfm stala jednim ze zavodii 
firmy Douglas). Malć sćriovć vyroby se 
soznaćenim SBN—ldoćkal v Naval 
Aircraft Factory i Brewster. 

Do soutóćże se zapojilo i pót dvojploś- 
niki, dva firmy Great Lakes (XB2G-1 


2 HPM 12/93 


PROFILY 


a XTBG—1), Grumman XSBF—1, Cur- 
tiss XSBC—3 a Vought XSB3U—1. Jak 
videt, vedenf Voughtu se rozhodlo zvćt- 
Śit nadćji firmy na ispóch i tim, że zku- 
silo śtćsti s obóma koncepcemi. Do sć- 
riovć vyroby se dostal pouze Curtiss, 
znamy ipod bojovym jmćnem Helldi- 
ver; namofnictvo nakonec piece jen da- 
lo pifednost pokrokovćjśim jednoploś- 
nikim. 


TECHNICKY VYVOJ 


Prototyp 

Zakązku na postavenf prototypu pode- 
psalo namofnictvo 10. Ffjna 1934. Hod- 
nota zakańzky Ginila 123 tisfce dolarń, 
prototyp mćl vzlótnout do 1. srpna 1935. 
Soućśsti zakńzky byla i stavba makety 
ve skutećnć velikosti pro celkovć ovć- 
fenf konstrukce a pro ovćfenf instalace 
pożadovanćho vybavenf. 

Termin firma Vought nedokśzala splnit. 
Prototyp XSB2U—1 (tovśrnf oznaćeni 
znólo V—156) se vznesl na letiśti 
v Hartfordu v Connecticutu aż 4. ledna 
1936 ffzen Paulem Bakerem. 

Byl vybaven dvojhvćzdicovym ćtrnścti- 
valcovym motorem Pratt 6 Whitney 
R—1535—78 (Twin Wasp Junior) o ma- 
ximślnim vykonu 522 kW. Motor po- 
hanćl pies reduktor dvoulistou vrtuli 
s konstantnimi otśćkami Hamilton Stan- 
dard o priimćru 3,353 m. 

Vnćjśf ćństi kifdla byly pro zmenśeni 
rozpóti pi parkovśni sklopnć. Sklśpónf 
provadćla pozemni obsluha pomocf spe- 
ciślniho mechanickćho zvedźku. 
Neobvyklym prvkem bylo spojeni kfi- 
dćlek s podvozkem, pii vysunuti pod- 
vozku se automaticky obć kridólka sklo- 
nila doli o10 stupńi, atfm pisobila 
ijako vztlakovć klapky. Zdstala jim 
pritom i nadale możnost plnych vychy- 
lek pro Fizenf letounu. 

V dubnu prototyp pfelćtl do Anacostie 
ke zkouśkim prov4dćnym namofnimi 
piloty. 1. kvótna se vrśtil k firme na 
opravu ćństi potahu zvlnćnych pri vybi- 
rani stfemhlavych leti. PFi tćto prfle- 
Żitosti byl zesilen pfekryt kabiny prida- 
nim dalśich vyztuh a byla namontovana 
vrtule o prumóru 3,048 m. 

Od 14. kvćtna lćtal prototyp v namoi- 
nim zkuśebnóm stfedisku v Dahlgrenu 
ve Virginii. Zkouśky ukoncila katastro- 
fa 20. srpna, kdy pri zkouśkach padovć 
rychlosti provadónych ve vyśce pouhych 
300 m pfeśel letoun do vyvrtky a ziftil 
se. Posńdka, namotni pilot a firemnf 
zkuśebni technik, zahynula. 

Zamćrem namofnictva zavóst letoun do 
vyzbroje udźlost neotrfasla. 26. Fijna 
1936 uzavielo s Voughtem smlouvu na 
54 letouny SB2U—1 v celkovć hodnotć 
2 240 995 dolari. 


Tovdrni foto sćriovćho V—156. 
Factory photo of the production V—156. 


SB2U —1 velitele 3. bombardovaci perutć z letadlovć lodć Saratoga. 
SB2U—1 of the commander of VB—3 aboard USS Saratoga. 


DENONA 5 NISIA 


Motor Pratt £ Whitney R—1535. 
Pratt ść Whitney R—1535 engine unit. 


SB2U—1 

Prvnf sćriovy kus dostala 13. prosince 
1937 bombardovaci letka VB—3 „High 
Hats* z letadlovć lodi Saratoga. Posled- 
ni SB2U—1 byly namofnictvem pfevzaty 
8. ćervence nasledujiciho roku. 


Od prototypu se liśily piedevśfm insta- 
laci motoru R-1535—82 o maximślnim 
vykonu 615 kW. Vrtule se vrśtila k pii- 
vodnimu primćru 3.353 m. Zmćnil se 
ikryt motoru, vysoko na jeho pravou 
stranu piibyl pomocny vstup vzduchu 
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pro karburśtor a pro chladić oleje. Vy- 
fuky se posunuly vyśe a dozadu. 

Stożśr antćny radiostanice byl pfesunut 
z mfsta v pfekrytu mezi kabinami po- 
sadky na levou stranu pride. 

Opśt bylo zesfleno vyztużenf piekrytu 
kabiny dalśimi żebry. 

Hlavńovś vyzbroj byla tvofena pevnym 
kulometem raże 7,62 mm s 500 naboji 
v pravćm kifdle (kulomet stfflel mimo 
okruh vrtule) a pohyblivym kulometem 
stejnć raże s 600 nóboji v zsobnicich 
pro pozorovatele. 

Na vyklopnć vidlici pod trupem mohla 
byt nesena bomba do 454 kg nebo 
mohly byt neseny dvć bomby, każdą do 
227 kg, pod krfdly vnć podvozkovych 
noh. Misto bomby mohla byt pod tru- 
pem zavćśena palivovń nadrż, kter 
k objemu 492 I standardnf trupovć nóadr- 
że pFidśvala dalśfch 189 1. 

Firma Vought uvadćla możnost zastavby 
dalśfho kulometu raże 7,62 mm do levć- 
ho kfidla i możnost nahrady pravćho 
kulometu zbranf róże 12,7 mm s 200 nó- 
boji. Uvadóla se i możnost zastavby ka- 
nónu Oerlikon raże 20 mm s 45 nóboji. 
Nejvćtśf problóćmy zpisobil v poćśteć- 
nim obdobi slużby jeden ze zakladnich 
bojovych prvki letounu — stiemhlavy 
let. Namofnictvo tehdy poużfvalo strmy 
stremhlavy nślet na cil jako zcela stan- 
dardnf zpiisob toku. Jiż pfi projek- 
tovani bylo ztejmć, że aerodynamicky 
jemny letoun bude muset byt vybaven 
ńćinnym prostiedkem pro ffzeni rychlo- 
sti stfemhlavćho letu. 

Konstruktćfi chtćli pro tento ńćel vyużit 
stavitelnou vrtuli, móla dostat możnost 
nastavenf listi na tómóf nulovy tihel 
a plisobit tak jako aerodynamickń brz- 
da. Pfi praktickych zkouśkach se poużi- 
vónf vrtule neosvćdćilo — nedafilo se 
vyvinout plnć vyhovujfcf hydraulickć 
ani elektrickć regulśtory vrtule, ovlda- 


ni vyżadovalo pFiliś mnoho pilotovy po- 
zornosti, pro spravnć piestavćnf listu do 
polohy „brzda* musel letoun letćt velmi 
pomalu. Pii prudkćm pfidanf plynu 
s listy vrtule v „brzdici* poloze pak by- 
lo snadnć zase pietocit motor. Nakonec 
byl systóćm vyużivajfci vrtuli opuśtćn, 
aniż by se podafilo dovćst jej do podoby 
poużitelnć na sćriovych letounech v fa- 
dovć slużbć. 

Jako dalśi feśeni byly zkonstruovany 
deskovitć aerodynamickć brzdy, kterć 
se vyklśpćly o 90 stupńd z hornf strany 
kfidla. Ale ani klapky nevyhovćly poża- 
davkiim. Byly piiliś ńćinnć, pro udrżeni 
obvyklć rychlosti stfemhlavćho letu by- 
lo nutnć letót na plny plyn. Navic vffeni 
zpisobenć vysunutymi brzdami piso- 
bilo silnć tfepanf kridćlek, nehledć 
kpriristku hmotnostii 63 kg. Chvćnf 
kiidćlek se podarilo odstranit rekon- 
strukci brzd, pri kterć byla plną deska 
nahrazena soustavou „prsti*. Namoi- 
nictvo piesto nebylo spokojeno a jeho 
letouny lćtaly nadźle bez brzd. Nakonec 
v listopadu 1939 admiral Towers, ktery 
stal v ćele Bureau of Aeronautics, pfi- 
pustil zmónu standardnfho postupu pfi 
stfemhlavóm letu, nadźle se poużfval let 
s mfirnćjsim ńhlem drahy a jako brzda 
se vysouval podvozek. 


SB2U—2 

27. ledna 1938 zadalo namoinictvo 
firmć Vought objednavku na dalśich 58 
letouni. Na letounech byly pożadovany 
drobnć vnitini ńpravy, a proto bylo 
oznaćeni zmćnćno na SB2U—2. 

Prvnf letoun dostalo namofnictvo 29. 
srpna 1938. 

V provozu zpisobila nov verze drobnć 
problćmy, protoże se ukazalo, że kon- 
strukćni ńpravy zpisobily nezamćnitel- 
nost nókterych dili letounu s dfly starśf 
verze SB2U—1. 


V—156F 

Ve druhć polovinć tricśtych let zaćalo, 
vlivem stale ztejmćjśi hrozby soused- 
niho Nómecka, pfekotnć posilovanf 
francouzskćho  vojenskćho  letectva. 
Kromć rozsahlćho vyvoje novych leta- 
del se francouzśti ćinitelć, vćdomi si Ca- 
sovć tisnć, zabyvali i możnostmi nakupu 
letouni v zahranićf. 

Predstavitelć Aćronavale, leteckć slożky 
valećnćho namofnictva, modernć vyhlf- 
żejfci letoun Vought zahy zaujal. O do- 
davku do zahranićf mćla zajem i firma 
Vought, kterą v tć dobć nemóla vyhlid- 
ku na dalśf objednavku pro americkć 
namofnictvo po  dokonćenf  sćrie 
SB2U-2. Pro podpofeni francouzskćho 
zójmu vystavovala letoun na pafiżskóm 
aerosalónu v Ffjnu 1938. 

22. nora 1939 objednala francouzską 
vląda 20 kusi modelu oznaćenćho 
V-156F. Sloużit móly na letadlovć lodi 
Bćarn. 

Udślosti v Evropć dostaly hrozivy 
spad. Francie stupńovala zbrojeni, 
v kvćtnu 1939 objednala dalśfch 20 kusi 
Voughtu V—156F. 

Letouny pro Francii se odliśovaly in- 
stalacf brzdicich klapek zamitnutych 
americkym namofnictvem. Nenesly pod 
trupem vyklopnou vidlici na odhoz pu- 
my (jeji konstrukci Amerićanć utajova- 
li), misto ni se mćla poużfvat francouz- 
ską Alkan, ale k jeji montażi do ukon- 
ćenf bojń v ćervnu 1940 prakticky nedo- 
ślo. Americkć kulomety byly nahrazeny 
francouzskymi Darne raże 7,5 mm, na 
rozdfl od americkych letounu byl pevny 
kulomet montovan v obou polovinach 
krfdla. 

I vnitinf vybavenf a pristroje odpovida- 
ly francouzskym piedpisiim. Letouny 
byly vybaveny francouzskymi radiosta- 
nicemi, pifstroji se stupnicemi v me- 
trickych jednotkach, plynova paka móla 


V—-156—F letky AB —1. 
V—156—F of the AB—1 flight. 
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Francouzsky V-156—F. 
French Navy V-156—F. 


obraceny smysl chodu neż u americkych 
modeli, plyn se piidaval posouvanim 
paky vzad. 

Motor byl typu Pratt < Whitney 
R-1535-5B4-G, coż byla civilni verze 
vojenskćho R-1535—96. 

Letouny byly dopravovśny lodf v roze- 
branćm stavu. Montaż a zślety se pro- 
vadćly na letiśti Orly u Pariże. Prvnf 
kusy dorazily lodf do Le Havru v cer- 
venci 1939, prvnf zalet se uskutećnil 
v Pariżi 6. srpna 1939. Poslednf letouny 
byly dodśny v listopadu. 

28. bifezna 1940 zadala francouzską 
vlśda objednvku na dalśich 50 kusi le- 
tounu, dodavky mćly zaćft na zaćątku 
roku 1941. Po zhrouceni Francie v ćerv- 
nu 1940 pfevzala objednąvku Britśnie. 


SB2U—3 

Poslednf sćriovy SB2U—1 upravila to- 
varna tak, aby splńoval pożadavky le- 
tectva namofnf póchoty (US Marine 
Corps) na dźlkovy prizkumny letoun. 
Znamenalo to pfedevśim zvyśit mnoż- 
stvi paliva. Objem trupovć nadrże byl 
zvótżen a v centroplanu byly vytvofeny 
dalśi tri integralni nadrże, tehdy stale 
jeStć nijak nechranćnć. S dvśma piidav- 
nymi nadrżemi po 189 litrech mohl le- 
toun nóst aż 1552 I paliwa. 

Hlavńova vyzbroj byla zesflena. Krfdlo 
mohlo nóst ćtyfi kulomety raże 
12,7 mm, obvykle był ale montovśn pou- 
ze jeden. I rńże pozorovatelova kulome- 
tu byla zvyśena na 12,7 mm. 

Letoun dostal rovnćż kovźnf pro instala- 
ci plovaki mfsto kolovćho podvozku. 
Upravy doprovazenć ristem hmotnosti 
si vynutily i zesfleni konstrukce. Navice 
si zmóny hmotnosti a jejfho rozlożeni 
vyżśdaly pro udrżeni fiditelnosti letou- 
nu i zvćtśeni rozpeti vodorovnć ocasni 
plochy z 4,06 mna 4,62 m. Prźzdną 


hmotnost  letounu  vzrostla 
SB2U—1 celkem o 169 kg. 
Motor byl typu Pratt ś Whitney 
R—1535—02 o vykonu 615 kW. 
XSB2U—3 byl zalćtin v fnoru 1939 
skolovym podvozkem. Zahy dostal 
v tovarnć plovaky Edo a do dubna byl 
zkoużen jako plovakovy. Potiże s Fiditel- 
nostf a stabilitou pfi pojfźdćni po hla- 
dinć byly feseny montażi kylovć plochy 
pod trup a zvćtśenim kormidel na plo- 
vóacich. 

Nakonec nimofnictvo pro svoji póchotu 
objednalo 25. zśrf 1939 57 letouni, 
vsechny v provedeni s kolovym podvoz- 
kem. 

Prvnf kus byl dodźn aż 26. ńnora 1941, 
kupodivu v provedeni s plovaky. Brzy 
byl ale pfepracovan do podoby s kolo- 
vym podvozkem. 

K bojovym jednotkśm byly SB2U—3 
dodźvśny od 14. bezna. 

Dolet letounu se zvćtśenim mnożstvi 
paliva znaćnć zvyśil (aż na 4248 km 
s 1259 kg paliva), ale ostatnf vykony se 
vzriistem hmotnosti pfi nezmónćnćm 
vykonu motoru  zietelnć  zhorśily. 
V bóżnćm provozu na letadlovć lodi by- 
lo za nejneprijemnćjśi povażovano prod- 
loużeni rozjezdu. 


oproti 


V—-156 — BI Chesapeake 

Jak jiż bylo zminćno, 28. biezna 1940 
francouzską vlada objednala tfetf blok 
letouni V—156F, tentokrat 50 kusi. 
V tć dobć byla firma Vought—Sikorsky 
(koncern United Aicraft rozhodl o spo- 
jeni firem Vought a Sikorsky od dubna 
1939) vytiżena zakazkou na SB2U—3 
pro americkou namofnf póchotu, letou- 
ny pro Francii mćly byt dokonćovany aż 
zaćdtkem roku 1941. 

Kdyż v rfjnu 1940 francouzskou zakaz- 
ku prfevzala britskń vlńda, byl prvnf 


drak jiź tćmćf ve stadiu konećnć mon- 
tóże. 

Britovć vśak pożadovali fadu zmćn 
oproti francouzskćmu provedeni. Smysl 
chodu plynovć paky se vrśtil k anglo— 
americkym zvyklostem, letouny byly 
osazeny prfstroji se stupnicemi v anglo- 
saskych jednotkach. Vidlicovy zśvćs 
bomby pod trupem byl opót montovśn, 
naopak aerodynamickć brzdy byly 
z kfidel odstranćny. 

Britovć żądali i zvćtśeni doletu, kromć 
piivodnf trupovć nąadrże o objemu 
492 lbylo palivo neseno i v centro- 
planu, kde byla vytvofena integralnf 
nądrż o objemu 473 1. 

Britskć nómofnictvo mólo mlhavou 
predstavu o możnosti poużiti letounu ja- 
ko obrannćho prostfedku doprovodnych 
letadlovych lodf, pfedevśim proti nć- 
meckym priizkumnym a bombardova- 
cfm letouniim. 

Vślećnć zkuśenosti v tć dobć uż jasnć 
ukózaly, że takovć ńkoly nemiże plnit 
slabć ozbrojeny nepancófovany letoun. 
Hlavńova vyzbroj byla tedy posilena, 
letoun nesl v kffdle ćtyfi pevnć kulome- 
ty raże 7,62 mm stiflejfcef vnć okruhu 
vrtule, każdy s 500 nśboji. Pilotnf se- 
daćka byla pancćfovana, dalsi pancćfo- 
va deska chrśnila pilotovu hlavu. Pozo- 
rovatel byl chranćn pancćfovanim otoć- 
nć sedaćky, zadni ćAsti podlahy a zadni 
piepażky kabiny. Pancćfovana byla 
i zadnf Cast trupovć palivovć nadrże. 
Podvóżenś vyzbroj mohla byt tvofena aż 
tfemi bombami po 227 kg. 

Letounu (s  tovśrnfim  oznaćenfm 
V—156 Bl bylo pfidćleno bojovć jmćno 
Chesapeake (zliv se slavnou pifrodnf 
rezervaci na atlantskćm pobieżi USA). 
Prvnf vzlćtl v tovśrne 26. ćnora 1941. 
O mósfc pozdćji byl rozebrany lodi 
odeslan do Liverpoolu. 
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V—-156 —BI Chesapeake v letu. 
V—156—BI1 Chesapeake in flight. 


Upravy na „plnć bojeschopny letoun* 
podle britskych pożadavki zpisobily 
dalśf prfristek hmotnosti, a tim se općót 
zhorśily vykony. Pii plnćm zatfżeni pa- 
livem, pancófovanim a tfemi bombami 
po 227 kg vyśplhala vzletov4 hmotnost 
aż na 4428 kg, pfitom vykon motoru se 
nezmćnil. Diisledkem byla napifklad 
dćlka rozjezdu za bezvćtrf 515 m, s pl- 
nym mnożstvim paliva, ale bez bomb, 
Ginila 335 m, jen se sejmutym pancćfo- 
vanfm a palivem pouze v trupovć nódrżi 
se zmenśila na pfijatelnych 212 m (u pi- 
vodnfho SB2U—lv prizkumnć verzi 


= cą , A0 


byla namćfena 198 m). Nśvrhy na vy- 
użiti Chesapeaku z kratkych palub do- 
provodnych letadlovych lodf se staly 
prakticky bezpiedmćtnymi. 

V osmdesńtych letech publikoval hod- 
noceni Chesapeaku britsky zkuśebni pi- 
lot E. Brown, ktery se ve vślećnych le- 
tech podilel na letovych zkouśkśch fady 
namofnich letouni. Chesapeake byl za 
letu obvykle stabilni okolo vśech tif os. 
ale byl velmi citlivy na rozlożeni hmot- 
nosti a v urćitych konfiguracich se stą- 
val zfetelnć podćlnć nestabilnfm. Na- 
prfklad pri plnóm mnożstvi paliva a mu- 


> 


Krdsny snimek pótć sekce 3. bombardovaci perutć US NAVY. 
Nice in—flight photo of the fifth section of VB—3. 


nice, ale bez bomb, bylo nutnć pro 
podćlnć stability) sejmout pancórovani 
zadni podlahy i zadni piepażky, prista- 
vaci hak az vypouśtćciho zaffzeni 
v trupu za kabinami vyjmout svćtlice. 
Viditelnost z kabiny byla velmi dobrś, 
s vyjimkou smćru doli, coż ale bylo na 
zdvadu pravć pro stremhlavy itok. 
Letoun byl mślo obratny, na vychylky 
kFidćlek byly potrebnć velkć sfly a cel- 
kovć móla kfidćlka malou ńćinnost. 
Aćkoliv pro nć nebyl navrżen, zakladni 
akrobatickć prvky (vyvrtku, piemet, 
pomaly vykrut) bylo możnć provśdćt. 
Vzhledem k „mćkkosti* Ffzenf to ale 
nebylo snadnć. 

Stfemhlavy nalet se provadćl bud pod 
mfrnym ńhlem se zasunutym podvoz- 
kem, nebo pod strmćjśim óhlem s pod- 
vozkem vysunutym, ale vżdy se zasunu- 
tou vztlakovou klapkou. Maximślnf pfi- 
pustny ńhel sttemhlavćho letu se pohy- 
boval okolo 60 stupńi. Velkym nedo- 
statkem byly nevyhovujfci vlastnosti 
kridćlek, kterć znaćnć ovlivńovaly pfes- 
nost nśletu. Kridćlka jsou totiż hlavnfm 
prostfedkem pro korekci chybnćho za- 
mifenf pfi stfemhlavćm letu. 

Pri pribliżeni na pfistanf byl letoun do- 
konale stabilnf, ale otevfenć klapky pro 
vystup chladicfho vzduchu z krytu mo- 
toru brźnily vyhledu na palubu a piiso- 
bily mfrnć chvćnf ocasnich ploch dopro- 
vazenć sniżenim dćinnosti vyśkovky. 
Obvykle se proto pribliżeni provadćlo 
sletounem vyboćenym vpravo nebo, 
v rozporu s letovou pifrućkou, s piivie- 
nymi vystupnimi klapkami vzduchu. Pri 
nezdafenćm piistani a opakovani okru- 
hu by pak hrozilo piehrati motoru 
aklapky bylo nutnć okamżitć plnć 
otevfit. 

Letoun mćl i dobrć strinky. Oceńovana 
byla piedevśim vysokś spolehlivost mo- 
toru i velky dolet, oba parametry u nó- 
mofnfho letounu neobyćejnć żadoucf. 
Celkovć byl Chesapeake povażovan za 
nepffliś zdaieny, ovśem je tfeba uvAżit, 
że mófftka roku 1941 Ci 1942 se vlivem 
valećnych zkuśenosti i prudkćho rozvo- 
je vślećnć techniky podstatnć liśila od 
mófitek roku 1937. 

K ponćkud odliśnym zśvćrim dospóli 
piloti 811. perutć v Lee-on—Solent, bo- 
jovć jednotky ovćfujici możnosti bojo- 
vćho vyużiti Voughtu V—156—Bl. Uvć- 
domovali si, że Chesapeake (zahy vśe- 
obecnć piezdfvany Cheesecake) nenf 
poslednfim vykfikem techniky, ale ve 
srovnani s ostatnfmi letadly namofnict- 
va se jim nezdśl nijak zastaraly. Oproti 
standardnć zavedenym Swordfishim byl 
vybaven vsemi prvky modernfho letou- 
nu, posńdka byla umfstćna v prostor- 
nych uzavienych kabinach a rychlost 
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Interićr SB2U —2. 


byla prakticky dvojnsobna. Radovf pi- 
loti se citili velice zaskoćeni, kdyż po 
nókolika mósfefch museli Chesapeaky 
opustit a vrątit se na pomalć archaickć 
Swordfishe s nepffijemnymi otevfenymi 
kabinami. 


BOJOVE NASAZENI 

Letadla Vindicator byla bezesporu jed- 
nim z mćnć poużfvanych typi z prvnf 
vlny jednoplośnfki US Navy a US Ma- 
rine Corps. S odstupem ćasu lze Fici, 
Że byla hlavnim predstavitelem „prvni- 
ho seznameni se s jednoplośnikem* a 
v okamżiku, kdy bylo vyrobeno dosta- 
tek mnohem modernćjśfch Dauntlessi, 
Vindicatory opustily scćnu a skonćily 
jako vycvikova letadla. V britskć Royal 
Navy byly Chesapeaky zahy vyhodno- 
ceny jako zbytećna letadla a skonćily 
pii vlekani terći. Trochu trpkć bylo 
jejich nahrazeni v prvnf linii archaic- 
kymi dvojplośnymi Swordfishi. Proto 


paradoxnć nejlśpe z karićry Voughti 
V—156 vypadś jejich naprostć vybitf 
pfi bojovych akcich v bitvć o Francii 
a u Midwaye. 


Francie 

Z Francii objednanych ćtyficeti letadel 
Vought V—156—F byla dvacet dvć dislo- 
kovana ve dvou bojovych letkńch 
(escadrille, obć o stejnćm poćtu strojii) 
AB—-1 a AB—3, zbytek tvofil zalohu. 


AB—I 

Po vycviku v Lanvćoc—Poulmic byla 
letka odvelena do Alprechtu poblfż 
Boulougne sur Mer. Odtud letka zaćala 
od listopadu 1939 provadćt namoinf 
hlidkovou Ginnost. V bfeznu 1940 priśel 
rozkaz pfemistit letku k palubnimu vy- 
cviku na letadlovou lod Bćarn do Stie- 
domorf. Lod byla pfitom prohląśena za 
zastaralou aoperaćnć nezpisobilou, 
proto lze toto opatifeni brat spfśe jako 


Cocpit of the SB2U—2. 


zdokonalovacf vycvik. V kvćtnu je letka 
nazpćt v Alprechtu, potć co AB—3, kte- 
ra mezitim prevzala jej ńkoly, byla zde- 
cimovana pii nómeckćm nóletu. 20. 
kvótna prożfvń letka prvni vyraznćjśf 
kiest ohnćm. U Origny—Ste. Benoite 
ńtoći v plnć sfle na most pies Oise, 
pfitom je napadena nómeckymi stfhaci, 
na zakladnu se vracejf pouze tii Vough- 
len pfi akcich do pifmeff. Konec vślky 
zastihuje torzo jednotky v Querqueville 
u Cherbourgu. 


AB—3 

Se stejnym letistóm Lanvćoc—Poulmic 
je spojen vznik a vycvik (od 1. 12. 1939 
do biezna 1940) i druhć jednotky fran- 
couzskćho nśmofnictva, kterA poużfvala 
V—156—F. V bfeznu se jednotka pfesu- 
nula do Alprechtu a pievzala ńkoly po 
AB—1. Hlfdky nad mofem skonćily 
10. kvćtna po r4nu, kdy nóćmeckć letect- 
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vo provedlo demolici hangźri, ve 
kterych byly Voughty ukryty. Tim se 
AB—3 de facto zmćnila na peśf jednotku 
a byla pfevezena na jih Francie k znovu- 
vyzbrojeni zalożnimi letouny. PFi ńtoku 
Itólie, nebo spfse pfi zaćatku valećnćho 
stavu mezi Italif a Francii, byla jed- 
notka jiż plnć bojeschopną, operovala 
ze zakladny Cuers na jihu Francie. 
13. ćervna letka vzlćtla k bombardovanf 
italskych vojsk. Ćtvefici letounti vedenć 
porućikem Pierretem se podafilo za- 
hlćdnout vynofenou italskou ponorku, 
na kterou nśslednć provedli tok a po- 
norka se potopila. Po ńtoku se zase vy- 
nofila a odplula na zakladnu. Opak, tj. 
znićeni ponorky, kterć tvrdi 99 % pod- 
kladń k monografii, narażi na skuteć- 
nost, że v uvedenćm obdobf italskć na- 
mofnictvo żadnou ponorku neztratilo. 

Patnactćho znićil nalet Fiati CR.42 na 
Cuers śest V—156. Tri zbylć stroje pak 
17.6. provedly posledni nalet na Porto 
San Stefano. Torzo jednotky skonćilo 
vólku na „ea Hyeres u Toulonu. 
K escadrille AB—3 se vaże i smutnś pii- 
hoda. Sestiel jednoho Voughtu m4 totiż 
na syvćdomi MS 406 s ćervenobilou Sa- 
chovnicf na boku z roje „Romorantin*. 

Francouzskć V—156 pii letech nosily 
pouze bomby pod kifdly (nebo alespoń 
v drtivć vćtśinć), protoże v pribćhu pil 


Cestovni kancelaf ALLEGRO 
Stavovską 8, 102 00 Praha 10 
tel./fax: 02/786 44 91 


Vażenć damy a panovć, 


dovolte, abychom Vas tak jako v lońskśm roce pozwali 
odborny veletrh 


do Norimberka na mezinśrodni 
hraćek. 


Naplni tóto specialni akce pro odborniky budou modely 
letadel a lodi, żeleznice, dalnic, mechanickć, nemecha- 
nickć a dfevónć hraćky, plyśova zwifatka, panenky, hry, 


vanoćni ozdoby. 


3.2.94 odjezd z Prahy v 0.30 ze stanice metra 
Budćjovicka (trasa C) od polikliniky, cesta do 
Norimberka. Rano pfijezd na vystaviśtć a ihned 
nóayśtóva veletrhu. V 18.30 hod. odjezd na naśe 


Uzemi. 


4.2.94 opót cesta do Norimberka a pobyt na veletrhu 
nebo individuślni volno ve móstć. Odjezd do 
Prahy v 18.00 a navrat do 24.00 hod. 


Cena na osobu je 1.690,- Kć a zahrnuje dopravu auto- 
busem, 1 x ubytovani na naśem Uzemi ve dvouliźkovych 
pokojich vybavenych sprchou a WC, snidani, zakladni 
pojiśtóni pro cesty, doprovod zastupce CK a permanentni 


vstupenku na veletrh. 


Vaśe pfihlaśky s uvedenim jmóna (firmy), bydlistć 
a data narozeni zaślete laskavć do 10. 1. 1994 na naśi 


adresu. 


roku nebyl erar schopen namontovat na 
stroje paky pro odhoz bomb pod tru- 
pem. Kulomety Darne pii bojovych ak- 
cich neńnavnć vytvśfely nepretrżity tok 
nejriznćjśich problómi, kvdli kterym 
se mimo jinć napi. letcdńm nedoporu- 
ćovalo pfi iitocich postfelovat nepfitele. 
Byl to smutny ńdćl, lśtat proti nepfiteli 
na strojich, jejichź bojovou hodnotu 
mohlo vyraznć zvyśit tfeba i to, Że 
zadni stfelec umćl hromsky dobie klit. 


«Nemeckć nasazeni* 

24. ćervence 1940 nćkolik piloti 610. 
stihaci perutć RAF ohlśsilo ńtok na 
skupinu nemeckych (kofistnich) V—156 
a sestrelenf jednoho stroje. Nakonec se 
zjistilo, że 806. perut Fleet Air Arm 
byla pfesnć ve stejny Ćas na totożnóm 


mistć napadena skupinou spitfiri, kterą 
sestielila jeden z letouni Blackburn 
Skua. 


Velkć Britanie 

Zkouśky Chesapeaku ukśzaly, że nenf 
poużitelny pro planovanć bojovć vyużiti 
na doprovodnych letadlovych lodich. Ji- 
nou możnost bojovćho vyużiti se nalćzt 
nepodafilo pfes nókolikamćsićnf zku- 
sebnf provoz z pobieżni zakladny u na- 
moinf 811. perutć. Nakonec to vypadź 
tak, że pifslovećna americka zlomysl- 
nost zanefądila par britskych letiśt pa- 
desatkou nepotfebnych Chesapeaki. A 
tak se znovu poużivaly u cvićnych 
ńtvari a u jednotek pro vlek terći. 

Po kvćtnu 1944 jiż u Kralovskćho na- 
mofnictva nebyl ani jeden Chesapeake. 


V—156—Bl sloużily u nasledujfcich squadron: 


perutć doba użivani vyużiti 
ć. 770 — 5.44 vlekśni terći 
771 vlekanf terći 
ZPO vlekani terći 
776 vlekśnf terći 
778 6.41—11.41 slużebni zkouśky 
784 6.42—7.43 vycvik noć. stfhaći 
786 1.41— 43 cvićnć lety 
787 17.41— zkouśky 
811 7.41—11.41 oper. ćinnost 


sBi5 ŚM sz 
EE mi 


stav 

nekolik kusi 
nekolik kusi 
nekolik kusi 
nekolik kusi 
nekolik kusi 
nekolik kusi 
nćekolik kusi 
nekolik kusi 


14 kusi (dokonćeni priste) 


MODELY LETADEL © MODELY AUTOMOBILU © MODELY LODI 
© MODELARSKE POTREBY © PRODEJ AUTICEK 


1/72 
1/35 


za 50% ceny 


4 18,- KĆ 


* od 1.1. 1994 


LEGATO 


Śiroky vybór modeli od firem AIRFIX, HELLER, 
REVELL, MONOGRAM, MATCHBOX, 
BILEK, DRAGON, SUPER MODEL, SMER, KP ad. 


* novinky W-MODEL: 
stojanka polniho letiśtć 
ruina domu 

* novinky ITALERI, DRAGON, MONOGRAM 
* vyprodej modelu firem FUJIMI, 


* VENTURA 1/48 AVIA S 199,- — 450,- KĆ 
* barvy HUMBROL 4 29,50 Kć, AGAMA plechovka 


* obtiskovć sady, 
MODELLING ś 76,- KĆ 


otevfeno: PO-PA 10” 
SO 9” - 12” hod. 


MUZIKANT 6 CUPOVA 
Blażovskćho 543, 149 00 Praha 4 
Jiżni Mesto — st. metra Hóje 
tel.: 02/791 78 41 


ITALERI, 


79,- KĆ 
19,- KĆ 


ESCI, ACADEMY 


ćasopisy SCALE AIRCRAFT 


zavadime zasilkovou sluźbu 
— 12” hod. 13” — 19” hod. 
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Jiny vietnamsky viiz si mużi US Army 
oznaćili karetnim symbolem. I tento 
tank nemel na vSech plochich odstin 
olivovć zelene. 


Stfedni tank M48A3 Patton v olivo- 
vóm zbarveni na vśech plochóch. Jeho 
posódka vzhled tanku vylepsila vytvo- 
fenim żraloći tlamy na pridi korby. 


Jeden z velitelskych tanki Panzerbe- 
Jehlswagen IB v klasickćm schómatu 
tmavośedć barvy Panzergrau na vsech 
plochdch, v rómci I 1. Panzerdivision 
sloużil v Jugoslóvii. 


XD 
ZAS 


it pro sanitni ńóely, 
na bocich u 4. Pz, 
division. Oznaćeni byvalć jednotky je setfeno. 


Prototypy supertćżkćho tan- 
ku Maus byly nastFikóny zó- 
kładni tmavożlutou barvou 
Dunkelgelb, pies niż byly 
naneseny nepravidelnć pru- 
hy tmavozelenć barvy Dun- 
kelgrun a ćervenohnedć Rot- 
braun. 


ZOCe 


o RR> 


"T3 


5 o 
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Ivo Pejćoch 


Tankov( specialistć vitćznych mocnosti, 
kteff zkoumali vysledky vyvoje nćmec- 
kć obrnónć techniky po pdu Tietf Fise, 
museli mit pocit, że otevfeli kouzelnou 
skffńku. Vedle możnosti detailnć vy- 
zkoużet celou fadu bóźnych typi odhali- 
li mnożstvf programi, dotażenych bud 
do prototypovćho stadia, nebo jen do 
podoby vykresovć dokumentace a stu- 
dif. Sovetśtf distojnici tankovćho vojska 
jistć fascinovanć hledćli na pośkozenć 
prototypy tanku Maus, kterć jim padly 
do rukou. Neślo snad o nćjakou super- 
pokroćilou konstrukci, ńżasnć byly gi- 
gantickć rozmóry a nevfdanń hmotnost 
Hitlerovych obrnćnci. Jejich vaha 189 
tun je nadfazovala vsemu, co do tć doby 
stanulo na pasech (vyjma speciślnfch 
civilnich strojń) a ani v povślećnć histo- 
rii se jiź pochopitelnć nic podobnóho ve 
svótć neobjevilo. Priestoże ślo o pouhć 
dva prototypy, pro svou vyjimećnost se 
staly doslova legendami, opfedenymi 
publicisty riznymi myty. Zminky 
o tóchto monstrech dokonce najdeme 
iv knihśch zcela odliśnych Żanri, neż 
jsou historickć studie tankovć techniky. 
Tanky byly zhruba aż do śedesśtych let 
dćleny na tri zakladnf hmotnostnf kate- 
gorie, lehkć, stfednf atóżkć. JiŹ za 


Supertezky 


tank Maus 


prvnf svćtovć vślky se objevily projekty 
kolosi, jejichź rozmćry a hmotnost by 
vyraznć piekonśvaly stavajfcf typy, 
chranćny mohutnym pancćfovśanim a di- 
sponujici silnou vyzbroji by podle pied- 
stav svych duchovnich otcu tvofily jakć- 
si bitevni lodć pozemni fronty. Kupodi- 
vu myślenka na vytvofenf podobnych 
obri nebyla pohibena s koncem prvnf 
svćtovć valky, za niż se tankovś technika 
nachśzela jeśtć v plenkach, ale ćas od 
Ćasu se jim vćnovaly konstrukćni tymy 
hlavnfch velmoci, i kdyż Ślo jen o za- 
kladnf studie a skutećnć postavenć pro- 
totypy staly spfśe na hornf hmotnostnf 
hranici tóżkych tankń. U Nemci ślo 
vśak u mimofadnć hmotnych tanki do- 
slova o posedlost, vydatnć za vślky Żi- 
venou Adolfem Hitlerem, u kterćho se 
jednalo v pfipadć supertćżkych bojo- 
vych prostredki (to se tykalo i nAmof- 
nictva, zde byly vypracovśny fantasma- 
gorickć projekty gigantickych bitevnich 
lodi) tómef o duśevni ichylku. Nebyl to 
vśak jen Hitler, kdo stavbu podobnych 
oblud prosazoval, na tomto poli mćlo 
Nómecko tradici, sahajici svymi kofeny 
aż do let prvnf svćtovć vślky. Na jejim 
sklonku se tćmćf podafilo dokonćit dva 
prototypy obffho tanku Kollosal o hmot- 
nosti 148 tun. Ślo o bezvćżovou kon- 
strukci svyzbroji ćtyf 77mm kanóni 


a sedmi kulometi. V krabicovitóm vo- 
zidle se nachśzela dvaadvacetićlen4 po- 
sńdka, chranćnń pancffem o nejvćtśf 
tlouśtce 30 milimetri. Pohonnou jed- 
notku piedstavovaly dva leteckć benzi- 
novć motory ovykonu 650 końskych 
sil, souhrnnć tedy 1300 końskych sil. 
Celćmu programu udólala konec kapitu- 
lace Nómecka roku 1918, po ni byly oba 
prototypy na piikaz spojeneckć kontrol- 
nf komise rozebrany a dany do śrotu. Po 
skonćeni prvnf syćtovć valky mólo N6- 
mecko zapovćzeno obrnónou techniku 
jak vlastnit, tak i vyvfjet a vyrabót. Aby 
konstruktćfi udrżeli krok se svćtovym 
vyvojem, byly skrytć stavćny prototypy 
lehkych a stfednich tankii a tajnć zkou- 
$eny vSSSR daleko od nepovolanych 
zraki. Pri pifpravć obnoveni tankovć 
vyroby po nastupu Hitlera k moci se 
hlavnf diraz kladl na stfedni a lehkć ty- 
jak finanćnć, tak ćasovć a probfhal pro- 
to pomaleji, s vyjimkou typu NbFz, po- 
stavenćho v nekolika prototypech. Na 
supertóżka monstra se v tficśtych letech 
K nśvrhu supertóżkćho tanku se v Nć- 
mecku vrótili aż poćatkem vślky, bćóhem 
roku 1941 firmu Krupp rozpracovala 
rozlićnć studie silnć pancćfovanych vel- 
mi hmotnych tankń s vahou 110, 130, 150 
a 170 tun. Ani jeden z tćchto projekti 
nepiekrocil rńmec studie. 

Za skutećnćho otce nejtóżśich tanku 
vśech dob je vśak tfeba povażovat pro- 
fesora Ferdinanda Porsche, legendśr- 
niho automobilovćho konstruktćra, kte- 
ry dal vzniknout slavnćmu lidovómu 
„brouku* a po vślce zalożil znamou au- 
tomobilku, nesoucf jeho jmóno. 

Doktor inżenyr Ferdinand Porsche se 
osobnć setkal s Adolfem Hitlerem na 
piidć Riśskćho kanclófstvi 29. listopadu 
1941 avidce nadchl pro svij napad, 
realizovat silnć pancćfovany tank, maji- 
cf hmotnost okolo 100 t. S podporou 
nejvyśsich mfst Porsche na svć studii 
pracoval svelkou vervou dóle, aż 
v kvótnu 1942 se na nśtlak ministra 
zbrojni vyroby Alberta Speera spojil 
s tymem Kruppova zavodu, ćifmż se za- 
mezilo zbytećnćmu dublovśnf drahćho 
vyvoje. Zprvu bylo pro program poużito 
kryciho nazvu Mamut, zśhy jej vśak na- 
hradilo jmóno Maus (myś), także pii- 
sluśnf Ginitelć Śli z extrómu do extrómu. 
Vojenskć oznaćeni projektu bylo Typ 
205. Zśroveń s tvahami o finślni podo- 
bć budoucfho tanku se zpracovóvaly stu- 
die takzvanćho Sturmgeschiitz Maus, 
samohybnćho dóla, nadfazenćho dosa- 
vadnim Sturmgeschiitz III a tanku Tiger 
Maus. V tomto pffpadć mólo jft o su- 
pertóżky tank o hmotnost 110 tun, vy- 
użivajfci co możnś nejvćtśfho mnożstvf 
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dili z produkce tćżkych tankńi Tiger I. 
Tyto projekty byly zahy zavrżeny a ne- 
piekrocily ramec poćdtećnich studif. 
V ćervnu 1942 byly Hitlerovi piedve- 
deny prvni konstrukćni vykresy typu 
Maus, tehdy se zvażovala jako hlavnf 
vyzbroj bud kanón 150 mm, nebo menśf 
róże 105 mm. Ve druhćm piipadć bylo 
możnć nalożit vćtsf mnożstyi stieliva, 
proto se vranćm stadiu vyvoje kon- 
struktófi klonili spfże k tćto możnosti. 
Sekundźśrni zbranf se mćl stat kanón 
raże 75 mm. V prosinci 1942 oznąmili 
Porsche a Kruppiv zśstupce dr. Miiller, 
Że do lóta 1943 by mohl byt realizovan 
prototyp Mause a potć by nąsledovala 
sćriova produkce tempem póti vozii mć- 
sfćnć. V pribćhu vyvoje hmotnost vozu 
stale vzristala, rovnćż hlavnf vyzbroj se 
płesunula do ponćkud jinych dimenzf. 
Celkem se nynf zvażowaly ćtyfi navrhy, 
bud kanón raże 150 mm, upraveny pro- 
tiletecky Flak raże 128 mm Ci jeho pro- 
dloużenń modifikace shodnć raże, na- 
konec mćl byt adaptovin nimofni kanón 
raże 127 mm, piivodnć urćeny pro tor- 
pódoborce. Nakonec byl poużit 128mm 
kanón KwK 44 dćlky 55 rażi. Napravo 
od nćj byl instalovan koaxiślnf 75mm 
kanón KwK 44 o dćlce hlavnć 36 róż. 
V6Ż, vyvinuta firmou Krupp byla opti- 
malizovana i pro instalaci kanónu rdże 
150 mm. Nalevo od 128mm kanónu bylo 
vytvofeno stieliśtć pro 7,92mm kulo- 
met MG 34, urćeny zejmćna kboji 
s nekrytou pechotou nepiftele, kter4 by 
se snad v boji pribliżila na nebezpećnou 
vzdźlenost k vozidlu. U sćriovych tankii 
by se możną poużilo pro zvyśeni ńcin- 
nosti namfsto kulometu automatickć- 
ho 20milimetrovćho leteckćho kanónu 
MG 151/20. 

V konećnć podobć byl Maus feśen jako 
rozmórny typ jednoduchych hranatych 
tvarii, na korbć byla umistóna masfvni 
plnć otoćną vćż, v jejiż ćelnf stćnć se 
nachazela veśkerń organicka vyzbroj 
tanku. Ćelnf pancif vany vozu mól 
tlouśtku 200 mm, jej stćny 180 mm 
azadnf strana 160 mm. Ćelo skytalo 
pancófovou ochranu silnou 240 mm, jeji 
boky 200 mm a zadni stena rovneż 200 
mm. V zadnf ćństi vEże se nachdzelo 
pohotovostni skladiśtć 128mm granśti, 
bylo jich zde dvacet ćtyfi, piićemż plny 
poćet ve voze Ćinil osmaśedesśt kusi. 
Hlavnf skladiśtć munice se nachśzelo 
pod bojovym prostorem, zde bylo ulo- 
żeno i 175 75mm granatu, dalśich 25 ku- 
si stiel tóto raże bylo ulożeno ve spe- 
cińlnich boxech v interićru vóże, sou- 
hrnny poćet 75mm munice tedy Ginil 
dvć stć exemplśfi. Posńdku supertanku 
tvofilo $est mużń, velitel, fidić, dva 
stfelci a dva nabfjeći. Na stropć bojo- 
vćho prostoru byl instalovźn elektricky 


Prototyp tanku Maus se zdvażim na mistć vćże. 
Maus prototype with added weight in place of the turret. 


pohśnćny vćtrak. Originalnć konstruk- 
ćni tym vyreśil otńzku podvozkovć sku- 
piny. Pojezdovś kola byla fazena na każ- 
dć stranć vozidla do ćtyf fad, pfićemż 
vżdy ćtyfi kola tvofila neząvisle zavć- 
$enou skupinu, pfedstavujici jakysi „vo- 
zfk*. Na każdć stranć podvozku se na- 
chózelo śest tćchto ćtyfkolych skupin 
pojezdovych kol (pojezdovć kolo samo 
mćlo priimćr 55 cm). Vrchnf ćńst każdć 
skupiny pritom jeśtć nesla dvć napfnacf 
kladky o priimćru 10 cm. Kaźdou polo- 
vinu podvozku doplńovalo mohutnć 
hnaci a napinaci kolo. Na neobvykle 
ćlenity podvozek byly navlećeny nevi- 
danć pźsy o śffce 1,10 m. Osobitou kapi- 
tolu popisu tanku Maus tvofi jeho po- 
honnń skupina. Profesor Porsche totiż 
mimo jinć proslul jako neńnavny a nad- 
seny zastance takzvanćho benzinoelek- 
trickćho pohonu. Ten spoćfval v tom, że 
energie zfskanń chodem spalovaciho 
motoru nebyla mechanicky pievadóna 
k pohonnćmu tństrojf, ale motor roztaćel 
generator. Ten dodśval proud elektro- 
motoriim, roztacejicim pojezdov4 kola. 
V pifpade Mause melo byt poużito jed- 
noho spalovaciho motoru, jednoho ge- 
nerśtoru a dvou elektromotori. Dlużno 
fici, że Porsche svou myślenku prosazo- 
val jiż dńvno pied vślkou a snażil se ji 
vyzkouśet i na tśżkych nakladnich auto- 
mobilech, dokonce i u osobnich vozd. 
Z bojovych prostiedki se stal nejzną- 
mćjśim tóżky stihać tanki Elephant, 
vznikly z neńspsśnćho konkurenta Hen- 
schellova tśżkćho tanku Tiger. Porsche- 
ho Tiger (P) se ukśzal jako nevyhovujicf 
ajiź devadesat vyrobenych podvozkiu 
s benzinoelektrickymi pohonnymi sku- 
pinami bylo pfedólano na zmfnóny sti- 
hać tanki. Nicmćnć Porsche se nene- 
chal odradit a benzinoelektricky pohon 
prosadil i u projektovanćho Mause. Tie- 
ba pfiznat. że jeho systóm mćl urcitć 


vyhody, predevśfm plynulejś ovldani 
tżkćho vozidla, na druhć stranć se vśak 
tem agregatii, możnych piivodci budou- 
cich poruch. Ani ńroveń energetickych 
ztrat nebyla u jeho systćmu zcela pfi- 
znivś, navie vzrostla vaha stroje. Velkć 
spory se vedly ohlednć hlavnf pohonnć 
jednotky, spalovaciho motoru. Zprvu se 
jednalo o poużiti naftovćho motoru, po- 
stupnć se zvażovalo nókolik verzf pfi- 
chózejicich v tvahu, zvitćzil pak motor 
Daimler Denz MB 507 az nćj modifi- 
kovany MB 517 o piedpoklśdanśm vy- 
konu 1200 końskych sil. Druhou moż- 
nostf, za niż ziejmć stal piedevśim Al- 
bert Speer, byla instalace benzinovćho 
motoru, respektive adaptace leteckć po- 
honnć jednotky DB 603, urćenć zejmć- 
na pro stfhaci letouny. Upravou vodou 
chlazenćho dvanśctivalce do V vznikl 
tankovy motor, modifikovany pro pro- 
voz na 74oktanovy benzin. Protoże pró- 
vć tento motor pohśnćl prvnf prototyp 
Mause, jsou k dispozici piedevśim ńda- 
je o vykonech tanku s benzinovou jed- 
notkou. Na silnici kolos dosahoval dva- 
cetikilometrovć rychlosti, v terónu pak 
pouhych tFinścti kilometri. Na komuni- 
kaci potfeboval Maus na sto kilometri 
jfzdy „jenom* 1400 litri benzinu, v te- 
rćnu ale Żfznivy gigant shltal aż 3800 
litri pohonnć hmoty! Dvć vnitinf n4- 
drże byly schopny pojmout aż 3200 litru 
benzinu, pro zyyśeni nevalnćho akćnfho 
radia se na zadnf stćnu korby instaloval 
„soudek* o kapacitć 1000 litri pohon- 
nych hmot (starśf publikace uvadćly ne- 
spravnć 1500 litri). Maus byl schopen 
pfekonat stónu o vyśce 76 cm, stoupanf 
o sklonu 30 stupńt. brodit mohl aż do 
hloubky dvou metri. Konstruktćfi pló- 
novali możnost pfekonśvat v ponofenćm 
a utóćsnónćm stavu s doplńkovym zaffze- 
nim hloubku aż osmi metrń, v praxi 
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vśak pravdćpodobnć nedoślo k realizaci 
a odzkoużeni tćto myślenky. 

Na vyrobć typu Maus se mćlo podilet 
nekolik velkych subdodavateli. Korbu 
a vóże produkovala firma Krupp. motor 
Daimler Benz, elektrickć vybavenf 
vćetnć vćetnć generatoru a elektromo- 
torii Siemens, stroj kompletovala firma 
Alkett. Pro nas je bezpochyby zajfmavć, 
że na programu se podilela i plzeńską 
Śkoda, kde se vyrśbóly podvozkovć 
skupiny. Do konce vślky tak bylo pied4- 
no Śest kompletnich souprav podvoz- 
kovych skupin. 

1. kvćtna 1943 byl Hitlerovi pfedveden 
drevóny model stroje, tehdy jiż bylo 
jasnć, że jeho hmotnost pfesśhne pii- 
vodni propoćty, nakonec dosśhla re- 
kordnich 189 tun. Montśż prvntho pro- 
totypu VI probćhla u firmy Alkett a na 
Śtódry den 1943 byl stroj hotov. Objevil 
se vdak nemily, ale oćekśvany zśdrhel, 
firma Krupp nebyla schopna v danć 
dobć dokonćit vyvoj vćże, a tak proto- 
typ dostal misto nf jen pótapadesśtitu- 
novć zóvażi, seshora otevfenć. Vyzbroj 
pochopitelnć nebyla montovśna. V tom- 
to stavu probćhla vćtsina provoznich 
ajfzdnich zkouśek na komunikacich 
ivterćnu. Prvnf cesty probfhaly u fir- 
my Alkett, brzy se tank pifesunul na 
znamou vyzkumnou zakladnu pozem- 
nich sil Kummersdorf pobliż Berlina. 
Odtud byl prototyp odeslńn do Bóblin- 
genu, kde se nachazelo vycvikovć stie- 
disko tankovćho vojska. Zde byl vy- 
zkouśen od poloviny ledna 1944, zpryu 
nesl pouze zbarveni zakladnf svćtle se- 
dou barvou, pozdćji dostal kamuflśż, 


Pohled na jeden vozik podyozkovć skupiny. 
Undercarriage bogie. 


poużivanou na kofistnich sovćtskych 
tancich. Nenf zcela ziejmć, proć bylo 
toto zbarveni zvoleno, ale na fotogra- 
fiich je zfejmy i srp a kladivo, kterć na 
bok korby v Bóblingenu domalovali. 
V ćervnu 1944 byl stroj zkompletovan 
a s bojovou veżf dźle testovan. To se jiż 
stavćl druhy prototyp V2 s motorem DB 
517, nejdfive zkouseny pouze bez vćże. 
Koncem vślky se oba prototypy pfesu- 
nuly jako kompletnf do Kummersdorfu, 
kde mćl probfhat armadnf ovćfovaci 
program. Pro piesun po Żeleznici se 
poużfval speciślnf Ćtrnactinapravovy 
podvalnik. Starśf literatura obćas uv4- 
dela iu ns ćasto opakovany a zakofe- 
neny omyl, że oba Mausy skonćily svou 
Żivotni drahu v nerovnćm boji s drtivou 
piesilou sovćtskych tanki na pfedmósti 
Berlina, kde móly byt pripojeny k jeho 
obrancim, zoufale se snażicim odrazit 
sovćtsky ńder. Pravda je ale jinń. Podle 
autoritativnich nćmeckych historiki oba 
prototypy pośkodili technici na Kum- 
mersdorfu, aby nepadly bliżfc(m se 
sovćtskym oddilim do rukou ve funk- 
ćnfm stavu. Minimślnć jeden z nich byl 
odvezen do SSSR, kde po urćitć reno- 
vaci zaujima mfsto v legendśrnf, ale 
tóżko pristupnć expozici tankovych sil 
v Kubince. O ktery prototyp jde, Ci je-li 
vozidlo smontovano z dfli obou vozii 
nebo nachózejf-li se zde oba dva Mausy, 
nenf bohużel pfesvćdćivć znamo. V do- 
bć zkouśek prototypi jiż nabfhala vyro- 
ba prvnf desetikusovć sćrie tohoto typu, 
po padu Tfeti ffśe byly v tovśrnć Krupp 
nalezeny vany a vćże pro nćkolik vo- 
zidel. 


Podle hodnoceni nćmeckych technikń, 
kteff Maus zkouśeli, ślo o sice pomalć, 
relativnć vśak pomćrnć dobie manćv- 
rujici vozidlo. Souhrnnć patrnć tedy 
splnil nadćje svych duchovnich otci, 
skutećnć fungoval a byl schopen boje, 
o ćemż patrnć fada kritiki pochybovala. 
Pozoruhodnć je, że v żdnóm pramenu 
nelze najft zminky o tom, jakym zpiiso- 
bem mel byt Maus nasazen na frontć. 
Vzhledem k jeho parametrim by se nej- 
difv hodil k obrannym akcim, kde by 
vśak vyżadoval vydatnć kryti sttednimi 
tanky a póchotou. V podminkach konce 
valky, s obrovskou spojeneckou pieva- 
hou ve vzduchu by operace pomalu se 
valicich supertanki nemóla patrnć na- 
dćji na ńspóch, pro taktickć letectvo by 
nepiedstavovala jejich likvidace nijak 
veliky problóm. Pohled na tóżce se po- 
hybujfcf masiv oceli, ostielujfci svć 
protivniky na bezpećnou vzdślenost tćż- 
kym kanónem, by v$ak musel byt impo- 
zantnf. 

Pro milovniky „królovskćho* móFftka 
pozemni techniky, pótatiicetin, je ob- 
zvląśtć potćśujfef, że stavebnici Mausu 
zaćala lisovat firma Dragon a naś do- 
vozce Bilek Hobby Kits jej dodal na 
ćesky trh. Hned, jak se kit objevil na 
pultech, nevahal jsem a zakoupil jej, 
abych s nfm mohl śirśf ćtendfskou veiej- 
nost alespoń strućnć seznamit. Model, 
dodśvany pod katalogovym ćfslem 6007, 
stoj v naśich obchodech piibliźnć 1000 
— 1100 Kć. Po otevfeni rozmćrnć krabice 
se nam naskyta pohled na 286 dild, vy- 
lisovanych ze svćtle śedćho, dobie opra- 
covatelnćho plastiku. AŻ kdyż ćlovćk 
drżi zakladni dfly kitu v ruce a miże je 
porovnat s jinymi modely stejnćho mć- 
ritka, uvćdomf si, o jaky muselo jft ve 
skutećnosti gigant. Korba avóż jsou 
zpracovany pomćrnć jednoduśe bez vel- 
kćho mnożstvf dalśich detaili, coż vśak 
odpovfdń reślnć piedloze. Byl jsem zvć- 
dav, jak si vyrobce poradf se slożitym 
podvozkovym tstrojim, a musim pfi- 
znat, że svou praci odvedl skutećnć pro- 
fesionalnć. Podvozkovć vozfky vypadaj 
p$knć a jdou snadno sestavit, jako ostat- 
ne cely kit, u nEjż neni tieba pouŻit vel- 
kćho tmeleni. Jen bude lćpe zespodu 
vytvofit bud maketu motoru, nebo jeho 
vrchnf ćśsti 6i alespoń v urćitć hloubce 
zaslepit jeho vćtracf otvory, jfmż je vi- 
det do prazdnćho interićru kitu. Pasy 
jsou vylisovany z tśże hmoty jako cely 
kit apo slepeni piisobi velice vóćrnym 
dojmem. Vyhrady lze mit tedy pouze 
k navodu, ktery tvrdf, że Mausy znicili 
Sovóti, coż zjevnć nesouhlasf s nćmec- 
kymi prameny, a dźle prohlaśuje że 
stroj v Kubince kombinuje trup VI a vćż 
V2, coź sice miże byt pravda, ale zatfm 
to nedotvrzujf dalśf objektivni prameny. 
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Obrazek na titulni strance skyta pohled 
na stroj, kolem nćhoż hoFf zbytky sovćt- 
skych tanki a u jehoż bokń se kryji pii- 
sluśnici SS a Volkssturmu. Jak jiż bylo 
fećeno, żądny z Mausń patrnć nebojo- 
val, także jde spfśe o autorovu fantazii 
a snahu piedstavit tank v bojovć scónć. 
Kamuflażni schóma odpovidń vcelku 
skutećnosti, avśak navod skyta możnost 
umistit na tank obtisky imatrikulaćniho 
Gisla, trńmovćho kfiże koutovćho prove- 
denf a zśznamy vitćzstvf jak proużky na 
hlavni, tak siluetami znićenych nepiótel 
na bocich vóże. Obtisky doporućuji vi- 
bec nepoużfvat, jejich kvalita je vysokń, 
avśak oba postavenć stroje prokazatelnć 
żadnć znaky ani ćfsla nenesly, byly pou- 
ze kamuflovany. Tfm mónć pak mohly 
byt vyzdobeny insigniemi vitózstvi, po- 
kud by snad skutećnć doślo k jejich sou- 
boji se sovótskymi protćjśky, tóżko si 
lze pfedstavit, że v ohni boje poslednich 
hodin vślky v pfedmćstich Berlfna by se 
nókdo zdrżoval lezenfm po svćm tanku 
s kybliśókem barvy a śtćótkou. Navic si- 
luety tanki na boku se tómćf vibec ne- 
poużivaly, posńdky v drtivć vćtśinć po 
celou valku zaznamenśvaly skóre bflymi 
proużky na hlaveń kanónu. Aż na tuto 
drobnost lze Fici, że jde o vynikajici 
model, ktery je możnć każdćmu zajem- 
ci o nćmeckou druhovślećnou bojovou 
techniku viele doporućit. Postaveny 
vypadś ve vitrfnce mezi ostatnimi typy 
vskutku majestśtnć. 


hlavni technicką data 


hmotnost 189 t 
dólka (s hlavnf) 10.09 m 
Sfika 3,67 m 
vyśka 3,66 m 
max. rychlost 

na silnici 20 km/h 
v terónu 13 km/h 
vykon motoru 1200 hp 


zósoba poh. hmot 3200+1100 I 
pancii vóże 

elo/boky/zóńd 240/200/200 mm 
pancii korby 


ćelo/boky/zad 200/180/160 mm 
vyzbroj 1x128, 1x75, 1x7,92 mm 
posąńdka 6 mużi 


poużitć prameny: 

W. Spielberg: Specialpanzerfahzeuge des 
deutsches Heeres 

M. Sawodny: Maus 

G. Forty: German Tanks of WW II 

P. Chamberlein, C. Ellis: Tanks of the 
World 1914—1945 

S. Zaloga: Ostfront 

Profile Maus+E 100 

Waffen Revue, Soldat und Technik, Atom 
R. Lusar: Geheimwaffe des Drittes Reich 
Armćć Secret Alleman 

P. A. Rotmistrov: Doba a tanky 


Jeden z mdla zachovanych snimkń tanku Maus v kompletnim stavu. 
One of the few photos of the completed Maus tank. 


Zdvćr 75 mm kanónu. 75 mm cannon breech. 
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Strop bojovćho prostoru veże. 
Turret combat compartement ceiling. 


Kulomet a jeho loże. 
Machine gun bed. 
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an Reżrńak: 


slovenske eso cislo 1 


O historii Slovenskych vzduśnych zbrani 
(SVZ) a piedevśfm o jejich nasazeni na 
vychodnf frontć nemćli naśi ćtenśfi pred 
rokem 1989 rozhodnć piiliś mnoho piile- 
Żitosti dozvćdćt se nóco bliżśfho. Tehdej- 
Śf oficialni historikovć se tćto horkć tć- 
matice pokud moźno vyhybali jak Cert 
kriżi. Ućast slovenskych letci v bojich 
na vychodni frontć byla pohfichu jen po- 
tichu  konstatovńna, ato  ponejvice 
s dovćtkem, że slovenśtf letci rozkazy sa- 
botovali, bojovou ćinnost pouze piedsti- 
rali, sestfely si vymyśleli, svć stroje po- 
nejvfce sami zamćrnć nićili pii ńmysl- 
nych havśriich (!) a pokud możno houfnć 
prelćtali k Rusiim, kam je odjakżiva 
tahlo jejich srdce. 
Skutećnost byla ovśemże jin4 a samo- 
ŻitEjśi . Byla totiż 
podminćna spletitym postavenim Sloven- 
skćho śtatu, jehoż historii je możno 
z riznych ńhlit pohledu hodnotit znaćnć 
odliśnć, ćehoż jsme od roku 1989 takika 
każdodennimi svćdky. O tom, że dodnes 
je pro urćitć lidi tato tómatika velmi 
choulostivou zależitosti, se mohli dobie 
presvćdćit i autofi tóto stati. V ńnoru 
1992, bóhem autogramiśdy jejich knihy 
„Slovenśti letci / Slovak airmen 1939 
—1945* byla v galerii, kde akce probfha- 
la, nalezena policif bomba, kterń nevy- 
buchla jen śtastnou nahodou. 
Podrobny rozbor a hodnocenf slovenskć 
problematiky se vśak vymykś jak r4mci 
tohoto ćldnku, tak ostatnć i zamófenf to- 


Prvnimi modernimi stihaćkami SVZ byly olćtanć Messerschmitty Bf 109 dodanć roku 1942 
z Nómecka. Na motorovćm krytu pryniho letounu je patrny znak frontovć garnitury Letky 13. 
Second—hand Bf 109's purchased in Germany in 1942 were the first modern fighters of the 
SVZ. The first a/c wears Flight 13 badge on its engine cover. = 


Jift Rajlich 
Dr. Jiri Sehnal 


hoto ćasopisu. Zajemciim je vśak możno 
doporucit nedavno vydanou prąci Ivana 
Kamence „Slovensky Stat", vysoce ohod- 
nocenou i nasimi pfednfmi hisoriky. 
Bćhem svćho trojnńsobnćho nasazeni na 
sovćtskć frontć v letech 1941 — 1943 do- 
sóhli slovenśf stfhaći celkem 222 potvr- 
zenych sestieli sovetskych letadel. Drti- 
va vćtśina z nich — celkem 216 sestreli — 
pripadla na konto piloti elitnf stfhaci 
jednotky SVZ. totiź Letky 13, ato bć- 
hem jejfho nasazenf mezi Ffjnem 1942 
afijnem 1943, kdy piisobila v jiżnim 
sektoru vychodni fronty v ramci nej- 
Luftwaffe, totiź stfhaci eskadry Jagdge- 
schwader 52, jako jej 13. (Slowaken) 
Staffel, zkracenć 13./JG 52. 
Pilotem, ktery se nejvćtśf mórou zaslou- 
Żil ovysokć bojovć skóre Letky 13, byl 
zśstavnik (praporćfk) Jan Reżńśk. Pri je- 
ho 193 operaćnich vzletech mu Nemci 
priznali celkem 32 potvrzenych sestielii, 
nehledć na 3 dalśf sestiely nepotvrzenć. 
To mu zarucilo titul slovenskćho stfha- 
cfho esa Gfslo 1. 
Jan Reżńak se narodil 14. dubna 1919 
v Jablonici v okrese Senica v chudć ro- 
dinć stolafe. Po absolvovanf mćśtanky 
v Senici zaćal dochśzet na letistć Vajno- 
ry uBratislavy, kde v mfstnim Sloven- 
skóm aeroklubu roku 1938 absolvoval za- 
kladnf pilotnf vycvik v ramci brannć ak- 
e „1000 novych piloti*. Ve śkolenf pak 
pokraćoval v pilotnf śkole vojenskćho 


letectva na letiśti Spiśską Novą Ves u Le- 
teckćho pluku ć.3 „Generśla-letce M. R. 
Śtefdnika*, a to pod velenim śkkpt. let. 
Josefa Dudy.” Po bieznu 1939 tento pluk 
automaticky piipadl armadć Slovenskć- 
ho statu. Reżńak potć absolvoval v Pie- 
śtanech stihac vycvik a v hodnosti ćat- 
nika (Getafe) byl roku 1940 piidćlen 
k Letce 13. Jednotka byla tehdy disloko- 
vana v Pieśtanech a jeji vyzbroj tvofily 
dvouplośniky Avia B-534 a BK—534. 
Velel jf nadporućfk Ondej Dumbala”. Pi- 
loti Letky 13 v tć dobć uż nepatfili mezi 
żadne zaćśtećniky, nebot za sebou meli 
jiź dvć vślećnć kampanć — v bfeznu 1939 
proti Madarsku a v zań tćhoż roku pii 
napadenf Polska. To vśe ale mćlo vy- 
blednout pied tfm, co Letku 13 teprve 
Gekalo. Dnem 1. Ffjna 1941 byl ćatnik Jan 
Reżńśk oficiślnć jmenovśn polnfm pilo- 
tem—letcem, ale to uż bylo v dobć, kdy 
svdj kfest onnóm mól jiż za sebou. 

Dne 22. ćervna 1941 se Slovensko pripo- 
jilo k nacistickćómu Nómecku a k dalśfm 
jeho spojeneiim v ńitoku na Sovćtsky 
svaz. Soućństf slovenskć expedićnf arm4- 
dy byl i letecky kontingent, sestśvajfcf ze 
tff pozorovaci letek (ć. 1, 2 a 3 vyzbro- 
jenć Letovy $—328) a dvou stfhacich le- 
tek (6. 12 al3 se stroji Avia B—534 
a Bk-534). Slovenska armśda piekroćila 
hranice a postupovala Ukrajinou ve Ślć- 
pójich Wehrmachtu, sledujic jeho rychly 
postup. 

Letka 13, vyzbrojenń jedenścti Aviemi 
B—534/Bk-534, vyrazila na vychod 27. 
ćervna 1941 a 3. Cervence opustila slo- 
venskć izemi. Jeji prynf zakladnou na 
Ukrajinć se stal Sambor (3. 7.), odkud se 
piesunula do Lvova (10. 7.) apak do 
Ćortkova (12. 7.), kde ji byl svćfen ńkol 
doprovazet nómeckć pozorovaci Hen- 
schely Hs 126 od jednotky 4.(H)/32. Ty- 
to ńkoly”, spolu s hlfdkovou Ginnostf nad 
bojiśtóm a s bitevnfimi nślety na ustu- 
pujfef sovćtskć jednotky pak provśdćla 
i z polnich letiśt v Jarmolincich (piesu- 
nula se tam 13. 7.), v Baaru (19. 7.) a na- 
konec z Tulćina. 

Ke vzduśnym bojiim se zdecimovanym 
sov6tskym letectvem dochśzelo jen zrfd- 
ka a Letka 13 si pfi syćm prvnim nasa- 
zeni nemohla pfipsat ani jeden sestiel. 
Jan Reżńśk si sice poprvyć bojovć zastii- 
lel jiź 29. Gervence 1941, ale shodou 
okolnosti jeho cflem nebyl Rus, nybrź 
Madar. Toho dne nad letiśtć Tulćino pfi- 
letśl nikym nehldżeny madarsky stfhać 
ve Fiatu CR—32. Hotovost na letiśti teh- 
dy drżela trojice B—534, kterou tvofili 
dóstojnicky zastupca (hodnost nćkde me- 
zi praporćfkem a podporućfkem) J4n 
Chupek a dyć jeho Gfsla, Ćatnfci Jan Reż- 
ńśk a Michal Danśc. Nad letiśtć vyletćla 
poplachovą raketa. Nemecky velitel dal 
pfikaz k sestfelenf a trojice Avif kvapnć 
odstartovala. Radiostanice nefungovaly, 
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piloti se tedy museli dorozumivat pouze 
posunky ći manćvrem. Tak nakonec setr- 
val pii pronńsledovanf Fiata jen sam 
Reżńśk. Podafilo se mu Madara na plny 
plyn dohnat a jakmile zmśćkl spou 
vidól, jak se stopovky jeho stiel zafe- 
zóvaji do trupu Fiata. Vzapetf zaćaly ko- 
lem Avie vybuchovat protileteckć gra- 
naty. Oba soupefi uż totiż byli nad ma- 
darskym letiśtćóm, jehoż protiletadlova 
obrana se snażila svćho pilota zachrśnit. 
Druhćho dne piiletślo do Tulćina Arado 
s rozzufenym madarskym diistojnfkem. 
Żódal potrestinf slovenskćho „Sarkóń 
repiiló*, ktery jim pośkodil stfhaćku. 
Nómecky velitel letiśtć v roli arbitra 
vśak suge odpovćdćl, że k tomu dal pii- 
kaz a że nehlaśeny Fiat tam nemćl co po- 
hledźvat. Tim byla cel4 zależitost spro- 
vozena ze svćta. Reżńdk si ze svćho 
prynfho vzduśnćho boje odnesl ponauće- 
ni, że musf stfilet z vetśf blizkosti, pro- 
toże pfi stelbć z ddlky mą jen malou 
Śanci na ispóch. 

Bćhem letnich bojń roku 1941 se ukńzaly 
i ćetnć slabiny beztak jiż zastaralych slo- 
venskych letounit. Velmi trpóly palbou 
ze zemć, coż pfi omezenych możnostech 
oprav v polnich podminkach vedlo k to- 
mu, że stavy techniky u jednotlivych le- 
tek rychle klesly na polovinu i mćnć. To 
nakonec vedlo k postupnómu stażenf 
vóech póti letek zpót na Slovensko. Letka 
13 aspolu s nf iReżńśk se vrśtila do 
Pieśtan dne 15. srpna 1941. 
Deutsche Luftwaffenmission in der Slo- 
wakei v Bratislavć vśak i potć pożadova- 
la optovnć nasazeni Slovenskych vzduś- 
nych zbranf v prvnf linii na vychodnf 
frontć. S ohledem na stale ćastćji se ob- 
jevujfef modernćjśf sovćtskć stihaćky, ja- 
ko byly typy Jak—1, MiG—3 ći LaGG—3, 
bylo optovnć nasazeni SVZ podmineno 


Stihaci Avia B —534 (4. verze) od Letky 13 behem ruskćho tażeni v lótć 1941 
Avia B—534 (4th version) of Flight 13 during Russian campaign in Summer 1941 


pfeśkolenim alespoń jednć stfhaci letky 
na modernćjśi techniku. Proto byla dne 
25. ćnora 1942 ke Schull-Staffel na letis- 
tć Karup-Grove v Dźnsku k pieśkoleni 
na Messerschmitty Bf 109E vyslśna sku- 
pina 18 slovenskych piloti a 88 piisluś- 
niki pozemnfho personślu. Skupinu vedl 
stotnik (kapitin) Ondrej Dumbala a mezi 
vybranymi piloty byl iJśn Reżńśk. 
V Dansku se pod vedenim nómeckych 
instruktori vpravoval do taji pilotaże 
„stodevitky*, na niż mćl v budoucnu 
dosahnout vśechny svć sestfely. 

Po ukonćeni preśkoleni a navratu na Slo- 
vensko, k nómuż doślo 6. ćervence 1942, 
byla vet$ina absolventi tohoto kursu 
zafazena k Letce 13, kter4 mćla zakratko 
znovu reprezentovat slovenskć barvy ve 
vzduśnych bojfch na vychodni fronte. 
Mezi vybranymi byl i ćatnfk Jan Reżńśk. 
Zśroveń v druhć polovinć roku 1942 za- 
aly na Slovensko dodavky prvnich z 27 
Messerschmitti Bf 109E, vyfazenych 
zprynf linie Luftwaffe.  Sedmnśct 
ztóchto „Emili* bylo ve verzi E—4, 
zbylć verze — E-1/B, E-2, E—3, E—7 
a E-7/Trop — byly zastoupeny vźdy ve 
dvou kusech. 

„Emily* śly pfednostnć do Pieśtan do 
vyzbroje Letky 13, jejfż tzv. prvnf garni- 
tura se chystala ke zvovunasazeni na 
vychodnf frontć. Dne 27. Ffjna 1942 odle- 
tólo z Pieśtan na frontu k Azovskćmu 
mofi sedm Bf 109E (jeden E—3, pót E-4 
a jeden E-7) pod Dumbalovym velenfm. 
Dalśf piloti, mezi nimi i Reźńśk, odces- 
tovali tamtćż vlakem. Spolu s nim byli 
vtćto prvnf garnitufe npor. V. Kriśko, 
por. J. Gerthoffer, rtk. F. Cyprich, P. Ze- 
leńdk, ćtk. I. Kovarik, J. Śtauder, F. Bre- 
zina, J. Drlićka, J. Janćović, J. Śvejdfk, 
J. Vincńr aJ. Setvak. Poćńtkem listo- 
padu 1942 byla frontovą Cast Letky 13 


posflena dalśimi póti „Emily* a byla na- 
sazena do operaćnf Ginnosti nad Kubźnf. 
Prvnf frontovou zkladnou letky se stalo 
letiśtć Majkop, kde sfdlil i stidb nemeckć 
stfhaci eskadry JG 52, v jejimż ćele teh- 
dy stśl major Dietrich Hrabak (125 se- 
stielii). Slovenska jednotka byla vćle- 
nóna do sestavy tohoto ńtvaru jako jejf 
13. (Slowaken) Staffel. Dnem 5. ledna 
1943 byla 13./JG 52 piesunuta z Majkopu 
na letiśtć v Krasnodaru a tam uż se tvrdć 
bojovalo. Piestoże Slovści byli vybaveni 
hlavnć zastarśvajicimi „Emily*, proti 
svym soupefiim, jejichź stihaci vyzbroj 
sestavala nadśle pfedevśim ze zastara- 
lych Polikarpovi I-15, I--153 a I--16, byli 
stale ve vyhodć, a tak nebylo divu, że 
vzduśnś vitćzstvf naskakovala. 

Svćho prvnfho sestfelu dosśhl Reźńśk 
jiż 17. ledna 1943. Startoval z Krasnodaru 
v 06.20 hjako ćfslo npor. Vladimfra 
Kriśka, aby poskytl ochranu dvoutrupć- 
mu priizkumnóćmu Focke Wulfu Fw 189, 
„Glassauge* (sklenćnć oko), (nebo takć 
„Ficko*) jak mu slovenśtf piloti pfezdi- 
vali. Pod nimi ubfhala zasnóżeną Kubśń. 
Oblśćky po rozprascich ruskych protile- 
teckych granśti je upozornily, że pravć 
pfeletli frontu. V tom Reżńśk na obzoru 
zpozoroval ćtyfi pohybujici se tećky. 
„Pozor, pred nami Indiśni!* Byla to 
Gtvefice pomalych, ale velmi obratnych 
stfhacich dvouplośniku 1-153. Jeden 
z nich se okamżitć utrhl od svć sestavy 
a mffil pfimo k Fw 189. Reżńśk se pustil 
do zbylych tff a ihned zańtoćil. Krótką 
dóvka z jeho Bf 109F—2 (W. Nr. 12004) 
skonćila v trupu „Ćajky*. Ta zaćala kle- 
sat a po narazu na zasnóżenou zem €Xx- 
plodovala. Stalo se tak v 06.35 h u mćs- 
tećka Smolenskaja. Zbylć „Ćajky* ury- 
chlenć vyklidily pole. Reżńak je zaćal 
pronśsledovat, rychle je dohonil, ale 
vzapóti zjistil, że jich m4 kolem sebe 
Zest. Padl do lśćky, ale bojoval dśl. Be- 
hem souboje, v nemź dalśi I-153 opustil 
arónu spramónkem koufe za sebou, 
nahle jeden z Rush vystfelil signślnf ra- 
ketu. „Ćajky* se rozletóly na vśechny 
strany aokolo jeho stfhaćky zaćaly 
prskat protileteckć granty, mezi nimiż 
se stfhać zaćal potacet. Pochopil, że byl 
vlśkśn do pasti. Tóch śest ho chtćlo do- 
stat aż nad postaven vlastnich protile- 
tadlovych dólostielcii. „Flak=trap* vśak 
Rusiim nevyżel, protoże Reżńśkovi se 
podafilo vyklitkovat a zmizet. Pfi navra- 
tu zpozoroval ćtyfi bombardovaci Petlja- 
kovy Pe—2FT. Vybral si jeden z nich 
a zaćal stiflet. Osńdky se brźnily odvet- 
nou palbou a on si uvćdomil, że općt za- 
Gal strflet pifliś brzy. Odpoutal se, aby si 
pfipravil druhy ótok, ale na to uż Rusovć 
nećekali. Odhodili svć pumy nazdafbiih 
a vysokou rychlosti unikli. Reźńńk do- 
sedl v Krasnodaru v 07.24 h. 

Jeśtć tćhoż dne, ve 13.31 h startoval na 
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Jerrardiiy Camel B5648 po souboji 30. bfezna 1918 v obleżeni Rakuśanii. 


Camel B5648, se kterym u 66. Są. RFC (RAF) na italskć frontć dosdhl por. 
Alan Jerrard śest potvrzenych vitćzstvi a se kterym byl donucen 30. 3. 
1918 k nouzovćmu pristani Oeffagen D. III Benno Fialy. 

Stroj je kamuflovdn barvou PC 10, pouze spodni plochy kFidel, VOP a plo- 
chy v predni ćdsti trupu zistały v barvć materidlu. Podle urćitych zdrojń 
mohla byt » barvć PC 10 i vrtule a toutćż barvou jsou zatńena bili mezikrużi 
wysostnćho oznaćeni na hornim kridle. 

Jeden svistę a jeden vodorovny pruh na trupu jsou oznaćenim jednotky, pis- 
mene „E* na trupu a hornim kridle je identifikaćnim oznaćenim letounu. 
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Ćatnik 
Jan Reźńak 


PREHLED POTVRZENYCH SESTRELU 


poradovć 
ćislo */  datum ćas 
sestrelu 


poużity stroj 
verze W. Nr. 


souper misto 


1/10 17.1.438 06.35  Bf109F-2 12004 1-153 Smolenskaja 


LR 
2/16 28. 1.43 11.10 _ Bf109F-4 7208 1-16 Achtyrskaja 
3/23 11.2.43 07.40 Bf 109F-4 7 354 1-16 Krymskaja 
4/27 10.3.43 09.52  Bf109G-2 14830  |-16 Achtyrskaja 
5/29 11.3.43 07.50  Bf109G-2 14830  |-153 Abinskaja 
6/32 11.3.43 07.54  Bf109G-2 14830 1-16 Krivanskaja 
7/37 13.3.43 07.27  Bf109G-2 10473  MiG-1 Petrovskaja 
8/40 14. 3. 43 14.57 Bf109G-2 14830 DB-3F Krasnoarmejskaja 
9/60 27.3.43 09.35  Bf109G-2 13933  LaGG-3  Petrovskaja 
10/63 29.3.43 09.41 Bf109G-2 14830 DB-3 Z. Slavjanskaja 
11/64 29.3.43 09.42  Bf109G-2 14830 1-16 
12/65 29.3.43 09.54  Bf109G-2 14830  |-16 JZ. Petrovskaja 
13/69 31.3.43 06.46  Bf109G-2 13970  LaGG-3 *Petrovskaja 
14/70 10.4.43 06.36 Bf109G-4 15195 LaGG-3 Abinskaja 
15/74 15.4.43 11.53  Bf109G-4 19330  LaGG-3  Gelendżik 
16/82 20.4.43 05.59  Bf109G-4 19347  LaGG-3 ' Slavjanskaja 
17/83 20.4.43 06.30 Bf 109G-4 19347 LaGG-3 Slavjanskaja 
18/89 21.4.43 13.55  Bf109G-4 19347  LaGG-3  Achtyrskaja 
19/97 25.4.43 16.22  Bf109G-4 14975  LaGG-3 'S. Gelendżiku 
20/102  27.4.43 16.46  Bf109G-4 14967  LaGG-3  Choburskaja 
21/1038  27.4.43 16.48  Bf109G-4 14967  LaGG-3 ' Choburskaja 
22/107  30.4.43 12.17  Bf109G-4 19347  LaGG-3  Krymskaja 
23/109 3.5.43 12.55  Bf109G-4 19506  LaGG-3  Krymskaja 
24/110 3.5.43 15.05  Bf109G-4 19347 1-16 Krymskaja 
25/112 3.5.43 15.10 Bf109G-4 19347 LaGG-3 Krymskaja 
26/114 4.5.43 06.50  Bf109G-4 19347  MIG-1 Gelendżik 
27/118 8.5.43 08.55  Bf109G-4 15195  MiG-3 Krymskaja 
28/120  26.5.43 12.45  Bf109G-4 19330  LaGG-3 Krymskaja 
29/124  26.5.43 18.05  Bf109G-4 14975  Pe-2FT Trojskaja 
30/137  29.5.43 08.47  Bf109G-4 19296  MIG-1 Trojskaja 
31/151 20.6.43 16.47 Bf 109G-4 14975 Jak-1 JZ. Abinskaja 
32/153. 30.6.43 08.02 Bf109G-4 14975 LaGG-3 Slavjanskaja 


Celkem: 32 ztoho 15 Lavoćkin-Gorbunov-Gudkov LaGG-3, 
7 Polikarpov |-16 „Rata”, 
3 Mikojan-Gurjević MiG-1, 
2 Polikarpov |-153 „Ćajka”, 
1 Mikojan-Gurjević MiG-3, 
1 Jakovlev Jak-1, 
1 Iljuśin DB-3, 
1 Iljuśin DB-3F, 
1 Petljakov Pe-2FT 


*/ udaj ve zlomku znameną: poradovć Gislo sestrelu J. Reźńaka/poradove Gislo 
sesttelu Letky 13. 
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Barevnć fotografie vztahujici se k historii SVZ jsou velmi vzócnć. PFinóSime dvć, kterć v letech 1942 a 1944 uve- 
rejnil nemecky propagandisticky ćasopis „Signal*. Popisky pod fotografiemi ponechdvóme bez komentófe v pivod- 
nim zneni. 


„Tri Raty," oznamuje lakonicky slovensky bojovy pilot. (Foto vólećny zprawodaj Fredersdorf) 


„Bojovnici za Evropu*. Takć mladć letectvo Slovenska lóti ispóśne proti spolećnćmu nepFiteli evropskych narodii. 
Ślovenskd Jagdstafjel ohldsila pred nekolika mólo mesici svdj 200. sestrel. (Foto vdlećny zprawodaj Artur Grimm) 


Messerschmiu Bf I 09G-4/R6 (W. Nr. 19 347, „żlutń 9*), pilot rotnik (Feldwebel) Jin Reżńdk (32 sestfeli), 
13, (Slowakenstaffel)/Jagdgeschwader 52, leriśtć Anapa na Kubdni, jaro 1943. 

Leroun nese standardni kamuflaż Luftwaffe tć doby. Ta se sestavala z kombinace ostre lomenych poli barev 
RLM 74 (stfedni sedozelend) a RLM 75 (svćtld sedofialovó) na hornich plochach kridel a trupu; spodni plochy 
kryla barva RLM 76 Gsvćtlń sedomodró). Boćni plochy trupu kryly nepravidelnć nastFikanć skryny barev RLM 74/ 
75 pravdepodobnć na podkladu RLM 76. Żlutć doplńky, kterć pfisluśely strojim operujicim na vychodni frontć, se 
sestdvaly z prstence kolem trupu a żlutć natfenćho spodku motorovćho krytu a koncii spodnich ploch kFtidla. Pro- 
toże tyto stroje nebyly slovenskym majetkem, nybrź byly Slovdkiim pouze zapiijćeny Luftwaffe, nesly i standardni 
nćmecky marking. Jedinym znakem stótni pFisluśnosti pilonż byly predky vrtulovych kużeli ve słovenskych narod- 
nich barvdch (biló-modrd-ćervend); zbytek kużele byl ćerny. 

Jdn Reżńók na tomto stroji dosóhl v mćsicich dubnu a kvótnu 1943 celkem 7 potvrzenych sestfehi (pór LaG- 
Gii-3 a po jednom MiGu-1 a 1-16). Stroj poużivali i prisluśnici druhć frontovć garnitury Letky 13 a dne 9. zańi 
1943 na nóm rotnik Anton Matuśek (nositel EK II i EK I) uletć! na sov6tskou stranu. Dalśi osud tohoto letounu 
neni znam, ale s nejvći ravdepodobnosti jej Rusovć poużivali k testim. Kamufldż a marking vychdzi z nćmec- 
kych urednich zóznamu, dostupnych fotografii analogickych strojń s prihlćdnutim na zvyklosti Luftwaffe i Letky 
1.3 v tomto obdobi. 
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Tygńi L-29 ć. 2853, I. „Tygri" letka, I 1. slp. Żatec. Jedinć tygrovanć letadlo voj. letectva ĆR. Marking vznikl na pfelomu kvćtna a ćervna 1993 a vefejnosti byl popryć 
predstaven 10. 7. 1993 na leteckóm dni v Żatci. Po zrużeni 1 I. slp. v Żatci, v zafi 1993, byl letoun pfeveden k I. $kolnimu leteckćmu pluku v PFerove. 


Derail znaku 1. letky, 11. slip. 
Żatec. Tygr i npis jsou vystfiże- 
ny ze samolepky a umistćny na 
obou stranóch trupu po ćelnim 
stfńtkem kabiny. 


Foto: J. Matoulek 


Foto: Petr Soukop Obiisky tohoto stroje pro stavebnici KP I : 72 vyrabi kladen- 
skd firma MPD. 
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dalśf akci, ato na Bf 109E—4 (W. Nr. 
2787) a śtósti ho protentokrat opustilo. 
Vzlćtl ve Ćtvefici s por. Janem Gerthofe- 
rem, rtk. Frantiśkem Cyprichem a ćtk. 
Frantiśkem Brezinou. Ukolem bylo vol- 
nć stfhanf. 

„Pozor, pred nami śtyria Indiśni!*, za- 
kfićel do radia Reżńńk, ktery spatril pro- 
tivniky jako prvni. Opravdu, nad Kras- 
nodarem, ve vyśce kolem 2000 m letóly 
ćtyfi LaGGy—3, snażfci se skryt ve slu- 
nećnich paprscich. Reżńak ponćkud za- 
ostaval, protoże mu netahl motor, a tak 
v nćm Rusovć vycftili lacinou kofist. Ke 
vsemu jeśtć zjistil, że mu nefunguji 
zbranć. Ale to uż se na nćj Fftil prvni 
LaGG—3. Ven mu trćela jedna podvoz- 
kovś noha. Rusovi to ale zjevnć nevadilo, 
protoże stiflel „ako Sialeny*. Kdyż se 
Reźńśk ohlćdl, zjistil, że zezadu po nem 
póli dalśf dva. Naśtćsti pro nćj, v tom 
zmatku si Rusovć, laćnfcf po sestfelu, 
navzójem pfekśżeli. Nicmćnć, i tak in- 
kasoval. 

Najednou ucitil prudky naraz a trhnutf. 
„Emil* se ze dvou tisfe Fftil ve vyvrtce 
kzemi. Vybral ji v posledni chvfli nad 
mćóstem. V levóćm kfidle. jakoby nafouk- 
nutćm, zely tfi velkć diry od kanóni 
ŚVAK róże 20 mm. Belhal se v pfizemni 
vyśce tak tak nad stiechmi domi. Na 
skakani bylo pozdć. Nakonec se mu 
piece jen podafilo ve 14.08 h dosednout 
v Krasnodaru. Mechanici v letounu na- 
poćitali celkem 60 zśsahi z kulometi 
ŚKAS raże 7,62 mm. Jeden ze ti zdsahii 
z kanónu zlomil nosnik levćho kFidla asi 
metr od jeho konce. Div, że na takovć 
trosce vibec pfiletćl dom. 

Jeśtć tćhoż odpoledne. ve 14.22 h. starto- 
val na tfetf akci - volnć stfhnf v prostoru 
Novorossijsk - Krymskaja. Tentokrat le- 
tól na modernćjśim „Fritzu*, Bf 109F-4 
(W.Nr. 133 34). Vzhledem k zastaralosti 
„Emili* byla totiż od 5. ledna 1943 
13./JG 52 piezbrojovna na lepśf techni- 
ku. Protoże tyto stroje vśak nebyly - na 
rozdil od „Emili* - slovenskym majet- 
kem a byly Slovakiim pouze zapijceny, 
nosily nómecky marking. Stątnf pifsluś- 
nost piloti byla demonstrovina pouze 
vrtulovymi kużely, kterć nesly natćr ve 
slovenskych nórodnich barvch - bilć, 
Ćervenć a modrć. Totóż se vztahuje i na 
pozdćjśi Bf 109G—2 a G—4. 

Svij druhy sestiel zfskal Reżńśk jiż 28. 
ledna, v 11.10 h. Tentokrśt se pfed ństim 
jeho zbranf zfitil k zemi pobliź móstećka 
Achtyrskaja Polikarpov 1-16. Necelć tri 
hodiny piedtfm, v 08.45 h, dosśhl svćho 
prvnfho sestfelu i Reżńńkiw nejlepśi 
piitel, Ćatnik Izidor Kovarik. Byl to 
prvnf z jeho pozdćjśich 28 potvrzenych 
sestfeli, kterć ho fadily na druhć mfisto 
hned za Reżńśka. 

Potć, co jednotky sovetskćho Zakav- 
kazskćho frontu pronikly z jihu ke Kras- 


nodaru, bylo rozhodnuto letiśtć evakuo- 
vat a 31. ledna 1943, v den, kdy ve Sta- 
ingradu kapitulovala Paulusova 6. arma- 
da. Letka 13 ustoupiła na letistć Slav- 
janskaja. 

Piestoże pomćr mezi dosażenymi sestie- 
y a vlastnimi ztratami vyznfval ve pro- 
spóch slovenskć letky, nouze o kritickć 
okamżiky rozhodnć nebyla. Dne 3. tno- 
ra 1943 dostal Reżńak s Kovarikem roz- 
az doprovodit nómecky dopravni Jun- 
cers Ju 52/3m. „Teta Ju* nesla na svć pa- 
ubć nómeckćho generśla s ćsti jeho 
śtabu. Velitelem doprovodu byl urćen 
Reżńak. Vzlet jeno Bf 109F—4 (W. Nr. 
3367) v zamrzlych kolejich zakladny 
Slavjanskaja byl riskantnf. PFi startu mu 
nejprve praskla jedna pneumatika a hned 
na to i druha. „Fritz* se vychylil z drahy 
a mffil primo k protistfepinovym oko- 
pim, za nimiż byly ukryty letouny. Kata- 
strofa se zdźla nevyhnutelna, ale tćsnć 
pied okopem fiticf se „Fritz* zachytil 
kridlem o zem. Trup se odtrhl od kFfdel 


ly sovćtskć stfhaci LaGGy a MiGy. Ne- 
zranćny Reżńśk se bleskovć odkurtoval, 
vylezl ztrosek a schoval se za motor, 
zatimco kolem nóho se do zemć zavrtą- 
valy kulky. 

Kovarik mezitim śtastnć odstartoval, do- 
konce se mu podafilo odehnat ruskć 
stfhaćky od Junkerse, ale nakonec se 
ukazalo, że chrśnil ńplnć jiny stroj neż 
ten generśliv, jehoż Gislo znal jen 
Reżńśk jako velitel doprovodu. Skutećny 
„generślsky* Ju 52/3m sestrelili Rusovć. 
Rśno 11. inora 1943 v souboji nad Krym- 
skou dosśhl Reżńńk svćho tfetfho se- 
stfelu. Byl to opet Polikarpov I-16, pie- 
zdivany „Rata”, ale jiż nókolik dni na to 
mćl opót namśle. Rano 15. inora v 07.48 


se na Bf 109F—4 (W. Nr. 7088) vracel 
z volnćho stfhanf na zakladnu Slavjans- 
kaja. Tósnć pfed dosednutim mu vśak 
najednou do pristvaci drahy vbćhla 
zprava jedna „Śtuka*. DuchapFitomnć 
ihned prudce pridal plyn, „Fritz* tahle 
zavyl a podafilo se mu Ju 87 pfeskoćit. 
Dopad byl vśak tvrdy a trup „stodevit- 
ky* se hned za kabinou zlomil. I v tomto 
pfipadć vśak Reżńńśk z trosek vyvśzl bez 
ńrazu. 
Potć, co se i Slavjanskaja ocitla v ohro- 
żeni naporem sovćtskćho Jihozapadnfho 
frontu, pfesunula se letka 17. nora 1943 
na Krym a jejf novou zakladnou se stala 
Kerć. Tehdy po nćm znovu sźhla smrt. 
Toho dne v 06.37 h pfelćtaval spolu se 
śćfzbrojffem letky zdstavnfikem Karolem 
Dubeńem na letiśtć Kerć IV na letounu 
Arado Ar 66. Kvdli stfhaćim letćli nfzko 
nad hladinou Azovskćho mofe. V tom 
jim v 80 metrech nad mofem vysadil 
motor. Stalo se to u obce Golubinskaja, 
asi 3 kilometry od pobieżf. Vyhlidka na 
nedobrovolnou zimnf ldzeń v ledovych 
vlnńch nevypadala nikterak lakavć. 
V nizkćm letu Reżńńk bieh nevidćl, 
spatFil vśak odtrżenou ledovou kru. K tć- 
to „pevninć* se mu podafilo tak tak do- 
klouzat v poslednf chvfli. Aradu se na 
okraji kry narazem utrhl podvozek a na- 
raz tak pfibrzdil trup, ktery se po nekoli- 
ka okamżicfch zastavil. Motor se pro- 
boril, ocasnf plochy zistaly trćet vzhi- 
ru. Arado se s praskotem zaćalo bofit le- 
dem. Oba letci se vyprostili z kabin, za- 
timco letoun se bofil stale rychleji. 
V posledni chvili je zachranili nćmećtf 
vojści na lodce. Jen co kru opustili, Ara- 
do zmizelo v hloubce... K letce se vrśtili 
po delśtm putovźnf aż za ti dny. Na je- 
jich stolech uż hofely dvć svićky... 
(pokraćovdni) 


Na dobytćm sovćtskćm letiśti na Ukrajinć v lete 1941. Vpravo znićenć bombardovaci stroje SB —3, 
v pozadi a v popredi stihaćky B—534 od slovenskć Letky 12. 

Captured Soviet airfield on Ukraine in summer 1941. Note destroyed SB-3 bombers on the right 
and Flight 12 fighters in fore 


and background. 
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Jaka je historie nókterć z jednotek, 
jejiź mużi a stroje jsou potenciślnimi 
protivnfky letadel NATO, kter4 na 
zókladć madnatu OSN zajiśtuji zónu 
bez letovćho provozu nad ćństi byvalć 
Jugoslavie? Pokusme se najft odpovód 
na tuto otazku v nasledujfcfm pojed- 
nani, kterć popisuje osudy 117. stfha- 
cfho pluku JRV. Pestrost typli zafaze- 
nych utćto elitnf jednotky do konce 
druhć svćtovć vślky do soućasnosti do- 
kumentuje vyvojovć trendy jugoslav- 
skćho letectva jako celku. Historie 
117. pluku proto rozhodnć stoj za po- 
zornost plastikovych modelśfi a zń- 
jemci o leteckou historii. 

Mnohć ćtenńie można piekvapi rela- 
tivnć velkć mnożstvi bojovych letadel 
zópadniho piivodu zafazenych do vy- 
zbroje tóto jednotky. (Situace u ostat- 
nich pluki JRV byla obdobnś). Je tfeba 
si vtóto souvislosti uvćdomit, że po 
urćitou dobu byla Jugoslavie vići zbyt- 
ku komunistickćho svćta v opozici a je- 
ji vztahy se SSSR byly vice neż 
chladnć. U nas byl prezident Tito tehdy 
obvykle nazyvśn „krvavym psem* 
a' Slobodan Milośević piisobil v tóto 
dobć nanejvyś v mićurinskóm kroużku 
nebo v Pionyru. 

Je proto vcelku pochopitelnć, że Z4- 
pad, stojfci pfed volbou ze dvou Śpat- 
nych możnosti — bud pomoci vyzbrojit 
nedemokraticky, leć tehdy protisovćt- 
sky reżim, nebo pfihliżet jeho nśsilnć- 
mu vtażeni do „rodiny* ortodoxnć ko- 
munistickych zemf — zvolil prvnf 
z uvedenych variant. 


Thunderjety 44. stihaci divize na zdkladnć Batajnica. Oznaćeni a ndtćr odpovidaji standardu 
użivanćmu poćinaje rokem 1955. 
Thunderjets of the 44th fighter division at AB Batajnica. Markings and painting are standard for 
the period 1955 onward. 


Daniel Petz 


Jednotka byla zformovśna 15. prosince 
1944 a oznaćena jako 112. stfhacf pluk 
JRV. Vznikl ze 168. stfhaciho pluku 
sovćtskćho vojenskćho letectva na z4- 
kladć smlouvy mezi Stalinem a Titem. 
Po urćity ćńs je velitelem pluku Sava 
Poljanec, u ns vice znamy jako jeden 
z piloti tzv. kombinovanć letky pisobi- 
ci v dobć SNP z letiśtć Tri duby. Prvnf 
vyzbrojf 112. pluku se stśvajf letouny 
Jak-1 a Jak-9T. Konec vślky zastihl jed- 
notku na letiśti Magyarmeczke. Kratce 
po skonćenf bojovych operaci se pluk 
pfesouvą na letiśtć Lućko u Zśhiebu. 
Jeśtć v roce 1945 se pluk općt stćhuje, 
tentokrat na letiśte Pleso. V tćto dobć 
tvorf jeho vyzbroj nasledujici typy le- 
touni - ćfsla v zśvorkóch uvśdejf jejich 
poćty v polovinć roku 1945: Jak-1 (29), 
Jak-9T (6), Jak-3 (1), Jak-7U (1), Po-2 
(l). Novym velitelem pluku se stava 
Djuro Ivaniśsević. V ćervnu 1945 je jed- 
notka vyzbrojena dalśfmi Jaky-3 a pie- 
Souva se do Mostaru, kde se stavą sou- 
Gasti novć zformovanć 3. stfhacf divize. 
Kompletni piezbrojenf na Jak-3 je 
v podstatć dokonćeno do poloviny roku 
1946. V lśtć tćhoż roku se jednotka 
opót stćhuje, a to na letiśtć Lublań. 

19. zarf 1946 donutila k pristanf dvojice 
Jaki-3 od 112. pluku Douglas C—47 
americkćho letectva, ktery pronikl do 
jugoslavskćóho vzduśnćho  prostoru. 
Króśtce po tomto incidentu se jednotka 
stćhuje opót do Mostaru. V bfeznu 
1947 je pluk piezbrojen na Jak-9D 
aM. Letouny pochśzely z pfebytki 
bulharskćho letectva a tvofily vyzbroj 


pluku jen pomćrnć kratkou dobu. 
V dubnu 1947 se pluk znovu vracf do 
Lublanć av lednu 1948 dostava novć 
Jaky-9P. Kratce nato se piesouva do 
Puly. V pribćhu roku 1948 je jednotka 
pfeznaćena na 117. stfhaci pluk v di- 
sledku reorganizace jugoslavskćho vo- 
jenskćho letectva, kterń mą pifmou 
souvislost s ideovym rozchodem Jugo- 
sldvie se SSSR a jeho satelity. V zaj 
1948 se jednotka operujfcf ze zakladny 
v Kovinu ńcastni velkćho vojenskćho 
cvićenf „Sumadija* a po jeho skonćenf 
se stóhuje na letiśtć Zemun u Bćlehra- 
du. Novym ńkolem 117. pluku je zabez- 
pecit protivzduśnou obranu hlavniho 
mćsta. Kl. listopadu 1949 se vyzbroj 
jednotky sklddń z tóchto  letound: 
Jak-9P (14), Jak-3 (4), Jak-9U (4), 
Zlin-381 (4), Po-2 (1). 


117. stihaci pluk letectva Jugoslóvie 


V kvćtnu 1950 dostav4 pluk novć letou- 
ny domści provenience Ikarus S-49 ja- 
ko nahradu za dosluhujfef Jaky a bć- 
hem nśsledujiciho roku se općt stóhuje, 
tentokrat na novć dokonćenou leteckou 
zakladnu Batajnica. 

V zóńf 1952 byli 3 piloti jednotky vy- 
slśni na americkou leteckou zakladnu 
Chaumont AFB ve Francii, kde absol- 
vovali tzv. Squadron Leader Course. 
Kurs byl prfpravou pro pfechod jednot- 
ky na proudovou techniku, konkrótnć 
na typ Republic F-84G Thunderjet. 
Spolu s piloty se v Chaumont pieśko- 
loval tóż vybran$ pozemni personal. 
Pro hladky prubeh vycviku dalśich pi- 
loti Thunderjeti byl 117. pluk vyzbro- 
jen nókolika Silver Stary T-33A, kterć 
byly zafazeny do slużby 10. biezna 
1953. Tyto stroje se staly prvnimi prou- 
dovymi letouny jugoslśvskćho letectva. 
S jejich prichodem je v ramci 117. plu- 
ku vytvofeno pieśkolovaci stfedisko 
pro proudovou techniku, jehoż ńkolem 
je priprava odborniki pro vśechny 
ostatnf jednotky JRV. 
Prvnich 8 Thunderjeti piistślo na le- 
tiśti Batajnica 9. ćervence 1953. Stroje 
byly pfelótnuty ze SRN a pochśzely 
z vyzbroje americkćho letectva v Evro- 
pć. Tehdejśf vojenśtf spojenci Jugo- 
sldvie, ćlenovć Balkńnskćho paktu, 
Recko a Turecko tfmto typem jiż dis- 
ponovali, stejnć jako Italie, kam byly 
Thunderjety dodany v kvótnu 1952. Do 
vypuknutf tzv. Terstskć krize bylo do 
Jugoslńvie dodano 54 Thunderjeti, 
kterć byly rozdćleny mezi 117. a 204. 
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pluk, oba ze svazku 44. leteckć divize. 
V dobć, kdy vrcholily spory o svobod- 
nć tertskć ńzemi, je 117. pluk vyzbro- 
jeny novou proudovou technikou pieve- 
len na letiśtć Pleso u Zahiebu. Poten- 
ciśln(mi  protivniky  jugoslavskych 
Thunderjeti jsou vtóć dobe letouny 
tćhoż typu, kterć se liśf pouze vysost- 
nymi znaky. Po vyfeśenf sporu poli- 
tickymi prostfedky se pluk vracf na 
zókladnu Batajnica. 

V polovinć roku 1956 dostava pluk 
prvni letouny Canadair F—86E Sabro. 
31. ćervence 1956 v 11.30 hodin pieko- 
nal tento typ pilotovany velitelem 44. 
stfhaci leteckć divizi Nikolou Le- 
kićem, jako prvnf letoun jugoslńvskćho 
vojenskćho letectva rychlost zvuku ve 
stfemhlavóm letu. Jednalo se pochopi- 
telnć o stroj nóleżejici do stavu 117. 
stfhaciho pluku se zakladnou na letiśti 
Batajnica. Jeho seriśl byl 11 005. 

V dobć sovćtskć invaze do Madarska 
v roce 1956 zajiśtuje 117. pluk z letistć 
v Zahfebu ostrahu jugoslavsko—madar- 
skć hranice proti jejfmu pifpadnómu 
naruśeni sovótskymi vojenskymi letou- 
ny. Kompletnfi piezbrojenf na typ 
F—86E bylo dokonćeno v roce 1957. 
V roce 1960  objednala  Jugoslśvie 
vUSA ne mónć neż 130 letouni 
F—86D Sabre—Dog. Dodśvky realizo- 
vanć z piebytku americkćho letectva 
v Evropć byly zahajeny v roce 1962, 
pluk byl piezbrojen na novy typ do 
konce roku 1963. V tć dobć općt operu- 
je ze zahfebskćho letiśtć Pleso. Se za- 
vedenim F—86D je rozpuśtćna jedna ze 
tff perutf pluku. K jejfmu obnovenf 
dochśzf aż v roce 1967, kdy je vyzbro- 
jena upravenym prizkumnym typem 
RF—86D. (Toto oznaćenf je pravde- 
podobnć neoficiślnf.) Jeśtć v prubóhu 
tćhoż roku je vśak pluk piezbrojen na 
typ MiG—21F. Postupnć dostava pokro- 
Gilejśf verze „jednadvacftek* (PFM, 
M, MF, bis, bisK a R). 

Vzhledem k tomu, że 117. pluk byl vżdy 
jako prvnf jednotka JRV piezbrojen na 
nejnovćjśf techniku, lze s velkou prav- 
dópodobnosti pfedpokladat, że rozpad 
federace zastihl jednotku vyzbrojenou 
typem MiG—29. Prvni letouny tohoto 
typu se objevily v Jugoslavii v roce 
1987, a to na zakladnć Batajnica, kterń 
byla dlouhć roky domovem prźvć 117. 
pluku JRV. 


Zbarveni a oznaćovani letadel 
117. pluku JRV 

Z vrtulovych letound sovćtskć proveni- 
ence je znńma pouze kamuflaż Jaku-3. 


Standardnf schóma tvofila hnódozeleną 


barva na hornich plochach, zatfmco 
dolni plochy kryla svćtle modr4. Na 
trupu mezi odtokovou hranou kfidla 
a ocasnimi plochami bylo bilć dvojci- 
fernć taktickć ćfslo. Ctyfciferny seriśl 
provedeny v ćernć barvć se nachźzel na 
vrcholu pevnć ćństi SOP a zaćinal 
ćfslem 22. Nókterć Jaky-3 si ponechaly 
aż do konce ćtyficśtych let piivodnf so- 
vótskć kamuflażni schóma, kterć bylo 
doplnóćno jugosldvskymi vysostnymi 
znaky a taktickymi ćfsly. V tomto pii- 
padć nebyla żadnou vyjimkou absence 
ćtyfmfstnćho serialu na SOP. Lze pfed- 
poklądat, że i ostatni stroje z Jakovle- 
vovy konstrukćni kancelśfe si zpoćśtku 
ponechaly kamuflażni schćma piivod- 
nfho provozovatele a pozdćji pfeśly na 
tehdejśf standardni schema JRV. 

Ikarus S-49 lćtal u 117. pluku nastrfkan 
strednć $edou barvou na hornich plo- 
chach, spodni plochy byly svćtle mod- 
rć. Umfistónf taktickćho ćfsla na trupu 
se neodliśovalo od zpiisobu użfvanćho 
utypu Jak-3. Ćerny ćtyfmistny seriśl 
na vrcholu pevnć ćasti SOP zaćfnal 
ćfslem 23. 

T—-33A byl dodśn v plivodnf barvć ko- 
vu sćernym pasem proti oslnćni pied 
kabinou. Taktickś Cfsla byla provedena 
v ćernć barvć na pridi a pravdćpodobnć 
se opakovala na levć polovinć kiidla 
zespodu a pravć polovinć kFfdla shora. 
Vysostnć znaky byly naneseny na 
zbyvajicich dvou kifdelnich pozicich 
a na trupu, trikolora na SOP sahala od 
nabóżnć hrany k hranć odtokovć. Tento 
zpiisob rozmistćnf vysostnych znaki 
ataktickych óćfsel se stal charakteri- 
stickym pro vsechny ostatni proudovć 
letouny JRV. Thunderjety F—84G Ićta- 
ly u 117. pluku v pivodnf barvć kovu se 
hibetem trupu natfenym matnou olivo- 
vou barvou. Stroje jednotlivych perutf 
se odliśovaly barvou prstence kolem 
otvoru vstupu vzduchu na pifdi. Tak- 
tickń ćfsla byla Cerna, pótimistny seriśl 
na vrcholu SOP zaćfnal ćfslem 10. Nut- 
no dodat, że $edo—zelenć kamufldźni 
schóma dostaly jugoslavskć Thunderje- 
ty aż po piefazeni do role stfhacich 
bombardćri. 

Sabry F86E byly dodavany bud ve 
standardnfim kamuflśźnim  schómatu 
RAF (HXI, HX2, HX3), nebo v pi- 
vodni baryvć kovu. Jejich seriśly zaćf- 
naly ćfslem ll. Rovnćż F—86D Italy 
ul17. pluku v pivodnf barvć kovu 
s ćernymi nebo krómovymi radomy na 
płidi. Nókterć stroje tohoto typu po- 
strńdaly ćernć taktickć Cfslo na pFidi 
a jeho mfsto nahradil emblóm jednot- 
ky. Serińly F—86D zaćfnaly ćfsly 140 


nebo 141, zatimco fotoprizkumną ob- 
mena tohoto typu byla oznaćena se- 
riślem, ktery zaćfnal trojćfslim 143. 
Vetśina MiGiu—21 lótala v piwvodnf 
barvć kovu, nókterć pokroćilejśf verze 
nebo stroje po revizfch byly svćtle 
edć. 


Distribuce plastikovych 
modelu 


JA] 
mm VMONOGRAM 
su [ERSEWYWESI 


INATCNEDA. 
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Praźską 33 
273 51 Unhośt 
tel./fax: 0312/98223 


Nepiehlćdnćte 
mimofadnou nabidku 
a novinky firem REVELL 


a MONOGRAM 


REVELL 


B - 2 Sealth Bomber 
Hs - 162 A2 

He - Ill H4 

Airbus A - 300 
F-5E Tiger 
Boeing 747 - 400 
Ju - 86 Z2 

F - 16 A Tigermeet 
Mi - 24 F 5 
Boeing E -3A 
UH -1H Gun 


1:144 
1:72 
1:72 
1:144 
1:32 
1:144 
1:72 
1:72 
1:144 
1:144 
1:72 


MONOGRAM 
Kingfisher 

P - 47 D Thunderbolt 
FW -190A 

F - 84 F Thunderstreak 


1:48 
1:48 
1:48 
1:48 
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HORYP, FANTOWA 1757, 
155 00 PRAHA 5, 
KTERA NABIZI PROTI 5,- KĆ 
ZNAMCE UPLNY NABIDKOVY 
LIST S CENAMI. 
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BTR —152 v barvdch libanonskć armddy. 


Misto zvanć Latroon (na nókterych ma- 
póch je uvedena odliśnś transkripce La- 
trun Ci Latrum) se nachazi zhruba na 
polovinć cesty mezi Tel Avivem a Jeru- 
zalćmem pravć v mistć, kde nejddleżi- 
żek tzv. okupovanych ńzemi na zapad- 
nim biehu Jordanu. Pifmo pied vstup 
do expozice nas z dźlnice zavede cesta 
Ć. 3 vedouci do Aśkelonu. 

Muzeum nebylo do tćto lokality umfs- 
tóno nahodnć. Nóavrśi nad kfiżovatkou 
dvou vyznamnych cest mólo vojensky 
vyznam jiż ve starovóku. Pozdćji, v do- 
bć kriżańckych vyprav zde byl postaven 
hrad, jehoż zifcenina se zachovala aż do 
dneśnf doby. Roku 1942 zde Anglićanć 
vybudovali vojenskou pevnost, kter4 po 
rozdóleni britskćho tizemi Palestiny 
mćóla pfipadnout Żidovskóćmu statu. 
V dobć prvnf arabsko—izraelskć valky 
v letech 1948—1949 se v tćchto mfstech 
odehralo nókolik urputnych bitev, je- 
jichź vysledkem bylo obsazenf Latroonu 
Jordśnci. Arabovć tak zfskali kontrolu 
nad cestou do Jeruzalóćma, coż jim 
umożnilo zahśjit blokńdu tohoto mósta 
na rozhrani dvou syćti. Pevnost Latroon 
byla izraelskou armódou dobyta zpót aż 
bćhem Śestidennf valky v roce 1967. 
Takć bóhem tohoto konfliktu pfedchaze- 
ly dobyti pevnosti urputnć (piedevśfm 
tankovć) boje. Muzeum bylo na tomto 
vyznamnóm mistć zalożeno v roce 1988. 
Odehrśvśji se zde i riznć vojenskć slav- 
nosti a ceremoniśly, jako napffklad vy- 


BTR—-152 in Libanese Army Camouflage. 


l. atr © TL EB 7""* 
izraelskć tankovć muzeum 


fazeni absolventi vojenskych śkol, pri- 
sahy novśćkii a podobnć. 

Expozice je velmi pisobivć rozmfstćna 
v budovć pevnosti a jejim blizkćm oko- 
If. Uvnitf budovy, jejfż stćny nesou stale 
stopy bojii, najdeme fotografie vyznam- 
nych izraelskych veliteli tankovych jed- 
notek, rozsahlou sbfrku velmi kvalitne 
zpracovanych plastikovych modeli (asi 
150 kusi) pievażnć izraelskć bojovć 
techniky a naprfklad i model tanku pod- 
le pfedstav Leonarda da Vinciho. Zaji- 
mavś je sbirka pośtovnich znamek z ce- 


lćho svćta s tankovou tómatikou. Nej- 
vćtśim poćtem exponńśti prispóly do tóto 
sbirky dvć dnes jiź (bohudiky) neexi- 
stujici zemć: SSSR a NDR. Nejpo- 
zoruhodnćjśi, i kdyż vyvoldvajfcf mra- 
zeni v zadech, je mistnost vónovanń 
padlym pfrfsluśnikim izraelskych ozbro- 
jenych sil. Nachazf se vnf terminśl 
pocitaćce, ktery po vlożeni jmćna libo- 
volnćho padlćho (bez rozdflu hodnosti) 
vytiskne veśkera dostupną fakta o jeho 
slużbć varmódć a ńćasti v bojovych 
akcich. 

Bezesporu nejzajimavćjśi exponaty mu- 
zea se nachśzejf v okoli pevnostnf budo- 
vy, pod Sirym nebem. Prohlidku miże- 
me zahśjit u tanku Hotchkiss. Vystaveny 
stroj je jednfm z deseti tanki tohoto ty- 
pu dodanych v dobć vślky za neząvislost 
z Jugoslśvie. Hotchkissy se staly vy- 
zbroji prvnf izraelskć tankovć jednotky, 
jejfż personal byl slożen piedevśim 
z dobrovolniki pochózejfcich z evrop- 
skych slovanskych zemi. Pokrok, kterć- 
ho bylo pri budovźnf izraelskych tanko- 
vych vojsk dosażeno, dokumentuje opo- 
dśl stojfci Merkava Mk.1. 

Neobyćejnć rozsźhlś je sćrie vozidel na 
podvozku americkćho tanku Sherman. 
Kromć klasickych vślećnych verzf M3 
a M4 jsou vystaveny v Izraeli upravenć 
verze M50 a M$51 spolu s riznymi spe- 
cińlnfmi vozidly, Najdeme zde napif- 
klad Sherman Crab vybaveny rotaćnim 
zaffzenfm pro zdolśvani minovych poli, 
Sherman nesoucf zdvihatelnou dćlostie- 
leckou pozorovaci plośinu ći raketomet, 
Sherman piestaveny na cvićny pohybli- 
vy cil a fadu dalśfch. V izraelskć arm4- 
dć bylo zafazeno celkem 16 modifikaci 
tohoto tanku, z nichź vótśina je v muzeu 
vystavena. 

Dalśf generaci americkych tanki poużi- 


Kofistni egyptskou techniku zapadniho piiwvodu reprezentuji (zleva) Archer a unikdtni 
ńprava Shermana. Za pozornost stoj dva riznć druhy vysostnćho oznaćeni 

Capiured Egyptian armors of western origin. Archer (left) and a unique Sherman 
modification (right). Note different markings. 
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MUZEA 


vanych Izraelem reprezentuji tfi verze 
M48. Tyto tanky byly zafazeny do vy- 
zbroje IDF v roce 1960, kdy asi 160 ku- 
sii dodala SRN ve verzi M48A2C. Kro- 
mć toho bylo ukoristćno znaćnć mnoż- 
stvf M48A1 jordanskć armadć bćhem 
Sestidenni valky. Konećnć, po roce 1967 
bylo nekolik stovek M48A3 prodano 
piimo z pfebytki americkć armśdy. 
V dobć valky v roce 1973 byly jiż tyto 
tanky modernizovany na standard M60. 
Vyzbroj pochźzejfci z Francie je zastou- 
pena tankem AMX 13. Ten byl v Izraeli 
poprvć nasazen v roce 1956, ale jeśtć 
v Śestidenni valce o ll let pozdćji se 
zdćastnil boj na Golanskych vyśinach. 
Britską konstrukćni śkola je zastoupena 
tremi verzemi Centurionu a nćkolika 
speciślnimi vozidly na podvozku tohoto 
tanku. Izraelskń armada zfskala prvni 
Centuriony v roce 1959 ve verzich Mk.3 
a Mk.5. V priibćhu śedesśtych let byl 
zahajen modernizaćni program, jehoż 
cilem bylo unifikovat kanónovou vy- 
zbroj izraelskych tanki. Za jednotnou 
zbrań byl vybran britsky kanón L7 róże 
105 mm. V roce 1967 byla jiż ćast z dvć- 
stć padesśti Centurioni vrżenych do bo- 
ji vybavena touto novou zbrani. Dalśi 
Centuriony zfskal Izrael v roce 1968 
z Nizozem(, jehoż armśda piezbrojova- 
la na Leopardy. Piestoże tanky byly 
prodźny jako „Śrot*, pro Izrael se staly 
velkym piinosem. Holandanć je totiż 
v polovinć śedesśtych let modernizovali 
zastavbou naftovćho motoru Continental 
AVDS—1790—2a. Tato piestavba byla 
pozdćji provedena i u ostatnich izrael- 
skych Centurioni. V populśrnim tisku 
(nikoli vśak oficialnć) byly tyto dvakrót 
modifikovanć stroje oznaćovany jako 
Panturion nebo Ben—Gurion. 

Samostatnou kapitolou jsou muześlnf 
exponaty kofistnóho pivodu. Lze je 
rozdćlit na bojovou techniku, kterń ne- 
prośla żadnymi ńpravami, nese kamu- 
flśżni schóma pivodnfho provozovatele 
(izraelskć armadć posloużila nanejvyś 
ke zkouśkam) a techniku, kter4 byla po 
urćitych ńpravach zafazena do slużby 
u bojovych jednotek izraelskć armódy. 
Modelńrfsky nejzajfmavćjśimi exponśty, 
spadajfcfmi do prvni uvedenć kategorie, 
jsou bezesporu egyptsky Sherman s vćżf 
z AMX 13, nóćmecky Panzer IV z vy- 
zbroje syrskć armady nebo samohybnć 
dćlo SU—100 v barvach libanonskych 
ozbrojenych sil. Nemćnć zajimava je 
bojovś technika izraelskć armśdy zfska- 
na jako kofist a pochózejfci pievażne 
z Vychodu. Vystaveny jsou tanky T—54, 
55 a62 spolu s nekterymi jejich spe- 
cińlnfmi variantami. Odhaduje se, że 
Izrael zafadil do slużby kolem tristapa- 
desśti tanku T—54/55. Prvnf z nich byly 
ukofistóny v pribóhu śestidennf valky 


Tento pohled zfetelne odhaluje odliśnosti Skermanń M50 a M51 
This view clearly shows the differences between Sherman M50 and M51 


vroce 1967 a po urćity ćas operovaly 
bez ńprav, pouze s modifikovanym ko- 
munikaćnim vybavenfm, Za vślky v ro- 
ce 1973 jiź byly nókterć izraelskć T—54 
vybaveny standardnim britskym kanó- 
nem L7 róże 105 mm. V dobć bojń v Li- 
banonu byla obrana tóchto tanki zvyśe- 
na pfidńnfm „aktivniho* pancffe. Kdyż 
byla piivodni pohonnś jednotka nahra- 
zena americkym dieselovym motorem 
GM 8V—7IT s poloautomatickou pievo- 
dovkou Allison, nemćly jiż tyto tanky 
s piivodnimi stroji protivnika prakticky 
nic spolećnćho. Pomćrnć dosti rozśi- 
fenć oznaćeni tóchto tanku Ti.67 je vśak 
chybnć av izraelskć armadć nebylo 
nikdy zavedeno. Tanky nesly piivodnf 
oznaćeni bez ohledu na mnożstvf prove- 
denych ńprav. 

Usmóv na tvafi ćeskćho navśtóvnika 
muzea zajistć vyvol4 vystaveny obrnóny 


transportćr TOPAZ v izraelskych bar- 
vach. Okolnosti jeho zfskani izraelskou 
armódou nejsou znamy. 

Zajimavń je rovnćż skupina lehkych, 
pievażnć kolovych priizkumnych vozi- 
del.  Pravdepodobnć  nejeexotićtćjśi 
z nich je jihoafricky Marmon—Harring- 
ton. 

Muzeum je otevfeno ve vśednf dny (tj. 
v Izraeli nedćle aż ćtvrtek) od 8 do 17 
hodin, v pźtek od 8 do 13, v sobotu a ve 
svatky je zavfeno. Vstupnć ćinf 6 izra- 
elskych śekeli, fotografovat je povoleno 
bez omezenf. Primć autobusovć spojeni 
do Latroonu je pouze z Jeruzalóma. 
Kdo se vyda do muzea autobusem z Tel 
Avivu, musf pfestoupit ve mćstć Ramla. 
Pro iiplnost je jeśtć tfeba dodat, że ne- 
velka expozice pozemni bojovć techniky 
se nachazi v areńlu muzea izraelskćho 
vojenskćho letectva na zakladnć Haze- 


Jeden z kofistnich T—-54 v podobć, jak byl poużivdn izraelskou armddou. V pozadi liba- 


nonsky SU —100. 


One of the captured T-54's as used by the Israeli Army. Note Libanese Su—100 in the 


background. 
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|Fizornć restaurovany Hotchkisf preni w$zbroj izraelsk) 
A, „ed Hotchkiss — the first armament of Israeli tank 
RE 


E 


PZKPW IV ukofistóny syrskć armdade. 
PzKpw IV captured from Syrian army. 


T—34 s pośkozenou hlavni a neobwykld prestavba na podvozku tćhoż tanku byly ukofistćny 
Egyptu. 

T—34 with damaged turret, and an unusual modification of the same type capiired from 
Egypt. 


rim. Soućasnou techniku z vyzbroje 
IDF je pfi trośe śtćstf możno spatrit na 
izraelskych silnicich. Jej fotografovśnf, 
ać nenf vyslovnć zakazano, miże vśak 
u osadek vzbudit projevy nevole. 

Na zavćr jestć uvidfm seznam vystave- 
nych typi bojovć techniky v Latroonu, 
sestaveny bóhem mć nóvśtćvy v bieznu 
1993. 


Latroon 1993, seznam typu 


Hotchkiss 

Merkava, Mk.1 

Sherman M3 

herman M4 

herman M50 

herman M51 

herman dozer 

herman Orab 

herman M50, houfnice 155 mm 
herman artilery elevation post 
herman ARV 

herman target 

herman s vóżi AMX 13 
herman raketomet 
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AMX-13 

M48 s kanónem raże 90 mm 
M48 s kanónem raże 105 mm 
M48A5 

Centurion Mk.3 
Centurion Mk.5 
Centurion 'Panturion” 
Centurion beach ARV 
Centurion ARV 

M113 

Raby 

M274 Mechanical mule 
Charioteer 

PZKPFW IV 
Sturmgeschitz 
Archer 

BTR-152 

SU-100 

T-34 

T-34 SPH 

T-34 ARV 

T-54 

T-55 

1-62 

JS-3 

JS—3 ARV 

SU-152 

BMP-1 

TOPAZ 

SU-57/2 

PT-76 

BTR-60 

A=Z2 

Daimler—Dingo 
Saladin VF-601 
Marmon-Herrington 
Panhard AML-9 
Staghoud 

Ferret Mk.2 

Bren carrier 
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HISTORIE 


Reślnś piedstava porażky Italie piimćla 
jej britskć a francouzskć spojence ke 
spolećnć dohodć podepsanć 26. 10. 1917 
o stażeni 28. squadrony RFC resp. RAF 
(Sopwith Camel) a 34. squadrony RFC 
(RES) z Francie, aby se na italskć frontć 
zapojily do spoluprace s italskym le- 
tectvem. Jeśtć v listopadu tćhoż roku 
k nim pfibyly 45. a 66. squadrona RFC 
resp. RAF, obć vybaveny stroji Sopwith 
Camel. V ćervenci 1918 je pak ve Villa- 
verla utvofena 139. sq. RAF (Bristol 
Fighter). 

28. a 34. squadrona dorazily do Milana 
12. resp. 14. listopadu 1917, pfićemż Gdst 
posadek 28. squadrony se do operaćni 
slużby zafadila jiż 48 hodin po pFijezdu. 
22. Il. se Camely pifesunuly do Verony 
aoó6 dni pozdćji se znovu stehovaly, 
tentokrśt na letiśtć v Grossa. Mezitim 
dorazila 66. squadrona a obsadila letistć 
u Verony. Zbyvajfci 45. squadrona Stast- 


Alan Jerrard 
a jeho Camel B5648 


Nejznamćjśf britskou stfhaćku I. svćto- 
vć valky nenf zajistć milovnfkim tohoto 
obdobf nutno piedstavovat. Rovnćż neni 
zamórem ćlanku popisovat historii, 
technickń data avykony „velblouda* 
(jak je zyykem piezdfvat tento letoun), 
coż by ostatnć bylo nośenim diivf do le- 
sa, ale mfrnć poodhrnout rousku ponć- 
kud nejasnć historie o nasazenf brit- 
skych jednotek RFC a RAF na italskć 
frontć”, 

A próvć nósledujfcf f4dky jsou urćeny 
tćm modelśfim, ktef se chystaji na mo- 
del letounu Sopwith Camel a nechtćjf 
pfitom kopfrovat tzv. ćro z krabićky. 
Ovśem model urćitćho letounu, to je 
i kus historie s nfm spjatć a neni, mys- 
lim, na śkodu pfibliżit si na konkrćtnim 
pffbćhu osud vybranć piedlohy i nókte- 
rą dalśf fakta, kterą se k ni vażi... 
Spolećna rakousko-nómecka ofenziva 
zapoćatą 24. 10. 1917 pod piimym ve- 
lenfm nómeckćho generalnfho śtabu 
zamyślela s konećnou platnosti porazit 
italskćho protivnika. Stredem ofenzfvy 
se stalo Capporeto, kde se italska obra- 
na prudce zhroutila a zanechala tak 
Siroky prostor pro rozvinuti rakouskych 
jednotek. 10. Il. 1917 dosśhly rakouskć 
oddfly postupem na zapad biehi feky 
Piavy, kde se vśak jejich postup vlivem 
nedostatećnćho materidlnfho vybaveni 
a zśloh zastavil. 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesaf 


nć dorazila na Śtódry den na letiśtć 
Istrana. Tómćf okamżitć se v8echny tFi 
stfhacf britskć jednotky zapojily do każ- 
dodennich operaćnć hlfdkovych leti, 
kterć bóżnć provśdćla trojice letouni 
pohybujfci se ve vyśi okolo 3000 m 
smórem nad frontu Asiago a Piava, 
zatfmco k ochranć letouni RE8 34. 
squadrony se obyćejnć zapojila Żestice 
stroji stfhacfho doprovodu. 

Souboje mezi Camely a jejich rakous- 
ko-—uherskym soupeiem byly zpoćńtku 
pomćrnć vzścnć, avSak jiż od poloviny 
ledna 1918 jejich poćet znaćnć stoupl. 
Aż do pfichodu britskych leteckych jed- 
notek si mnozf rakouśti stihaci letci 
kladli otńzku, nać vlastne doprovśzeji 
vlastnf prizkumnć stroje, kdyż tćmćf 
absolutnf nadvladu ve vzduchu nad ital- 
skou frontou udrżovaly tam pridelenć 
stihaci jednotky Nemecka — Jasta 1, 31 
a 39. AvSak bezprostiednć se bliżici ne- 
meckń ofenzfva ve Francii byla pritinou 
jejich stażenf zpót na zapadni frontu. 
A tak pouze Jasta 1 k 13. 3. 1918 zaujala 
novć postaveni na zakladnć San Fior, 
zatimco piloti Jasta 31 a 39 byli postup- 
nć odveleni. Ke konci biezna se vetSina 
nómeckych stfhaci z it. fronty nachaze- 
la jiź ve Francii. 

30. bfezna 1918 odstartovala trojice Ca- 
meli z letiśtć San Pietro ve slożeni: ka- 
pitan P. Carpanter" (Camel B7387), po- 


rućik H. R. Eycott-Martin (Camel 
B7283) a porućfk Alan Jerrard (Camel 
B5648) k hlidkovćmu letu. Tósnć pied 
polednem se vyśe uvedenń formace na- 
chazela v oblasti nad nepratelskym le- 
tistćm Mansue, kde hluboko pod sebou 
spatFila ćtyfi rakouskć stfhaci Albatrosy 
D.III (Oeffag), doprovazejici dvoumist- 
ny priizkumny letoun ńdajnć typu Rum- 
pler z Flik 32D. Sestava Cameli s pie- 
vahou vyśky zańtoćila ze slunce na ra- 
kouskćho protivnfka, v jehoż ćele stól 
sam velitel Flik 51J Oberleutnant Benno 
Fiala von Fernbrugg, leticf na stroji 
ć. 153.155. Porućfk A. Jerrard byl prv- 
nim z trojice „velbloudń*, ktery zańto- 
Cil na jeden z Albatrosii dlouhou dśv- 
kou ze svych kulometi, avśak stiely se 
minuly cfle. Ale to jiż dalśf britskź sti- 
haćka pilotovanń kapitinem Carpante- 
rem dosźhla ocasu jinśho z Albatrosi 
apiesnć v 11.40 hodin zaznamenśvą 
prvnf sestfel tohoto operaćniho letu. 
Jerrard mezitim pronśsleduje dalśfho 
protivnfka, pfićemż ztraci vyśku, Oef- 
fag vSak zaćin po zasahu hofet a hava- 
ruje. Jerrard se ocita nfzko nad letistóm, 
ostfeluje hangary a napada Albatros, 
pokouśejfci se vystartovat Rakuśanim 
na pomoc. Nakonec se podarilo zapojit 
do boje asi póti nebo Śesti” nepiótel- 
skym stfhaćkam. Pravć kdyż Jerrard se- 
stfeloval svćho druhćho Oeffaga, jiny 
Albatros mu sedćl nebezpećnć za oca- 
sem. Ten se vśak stal kofisti porućfka 
Eycott-Martina, ktery si stihl pfipsat 
jeśtć jedno vitózstvf na svć konto, neż se 
spolu s Carpanterem dali na dstup 
kitalskć linii. Jerrard zdstal v boji 
s pfesilou sśm a po pokraćujfcim ostie- 
lovśnf letiśtć Mansue mu Britovć pii- 
znóvaji jeśte jeden sestrel, neż podlehl 
Albatrosu D III 153.155. 

Na zakladć vypovódi P. Carpantera 
a Eycott-Martina byl porućfk Alan Jer- 
rard za tento boj dekorovan britskym 
fadem Victoria Cross (VC) jako jediny 
muż RFC resp. RAF na italskć frontć 
a zśroveń jako jediny pilot letounii Sop- 
with Camel v pribóhu vślky. 

Sam Jerrard popsal souboj nasledovnć: 

„Mezitim, co jsem ostieloval rakouskć 
letiśtć v Mansue a z nćho vzlćtajfci ne- 
piźtelskć letouny, byl jsem napaden Al- 
batrosem Benno Fialy, jemuż jsem se 
postavil ćelne. Oba naśe letouny se pfi- 
bliżovaly velkou rychlosti. Benno Fiala 
vypślil dlouhou dóvku, kter4 zasźhla 
nos mćho stroje, jenż se po nEkolika vy- 
strelech octl bez munice, kterou jsem 
pied tfm vypślil do hangśri a letouni 
na letiśti v Mansue. Prudce jsem potla- 
Gil svdj stroj ve snaze uniknout smórem 
k italskć linii. Avśak Fiala nacvićenym 
manćvrem otocil svdj stroj o 180 stupńi 
a po chvfli jsem jej mćl opót v patach. 
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Kdyż se pribliżil na dostiel, vypźlil po 
móm letounu dalśf dlouhou davku. Do 
souboje se zapojil dalśi Albatros od Flik 
51J, pilotovany rovnóćż znimym rakous- 
kym esem, Stabsfeldwebelem Eugenem 
Bónschem. Vtom se mij motor zastavil 
a Bónsch odstoupil od pronśsledovnf 
móho letounu, snad proto, aby mne Fia- 
la dorazil. Ten v$ak videl, że to nenf jiż 
treba. Donucen k nouzovćmu pfistanf 
napikoval jsem svij stroj na louku 
obklopenou vrbami, pribliżnć 3 km jiż- 
nć od Mansue Gorgo al Montico”. PFi 
piibliżeni na pfistśni zachytil Jerrardiv 
Camel o strom a tvrdć dopadl na zem. 
Ztrata ocasnich ploch i s kusem trupu, 
destrukce kFfdel a konećnć postavenf 
stroje na „hlavu*, to byl vysledek jeho 
nouzovćho pfistani. 

Od poćdtku souboje stalo tzv. Śtćsti 
v neśtósti na Jerrardovć stranć, nebof 
trosky trupu s britskym letcem pouhou 
souhrou nóhod nevzplanuly. Instinktiv- 
nć se vyprostil z torza znićenćho stroje, 
pln podlitin upadl do tćżkćho soku, 
Jeho pfemożitel okamżitć potć pfistal na 
svóm letiśti v Ghirano, pfibliźżnć 4 km 
od mista Jerrardova „emergency lan- 
ding" a automobilem se vypravil na 
mfsto dopadu svć obóti. Setkdnf mezi 
vitózem a porażenym bylo prśtelskć 


*Vitez a porażeny*, Oblt. Benno Fiala (v leteckć kukle) a Lt. Alan Jerrard (vpredu króceji 


k vraku Jerrardova Camelu 30. brezna 1918. 


*Winner and the defeated" Obli. Benno Fiala (wearning a cowlj and Lt. Alan Jerrard are walking 


1o the wrecked Camel. 


aFiala von Fernbrugg osobnć odvezl 
Jerrarda na rakouskć velitelstvi v Oder- 
zo. Pro Fialu znamenal Camel B5648 
14. vitćzstvi. 

Prohlfdka Jerrardova vraku odhalila na 
163 zasahii, z nichź 27! zasźhlo palivo- 
vou instalaci a 16! motor. Unik paliva 


z nódrże jeśtć ve vzduchu tómóś jistć 
uchrśnil Jerrarda od uhofenf po dopadu 
letounu na zem. 

Britskć oficińlnf prameny udźvajf, że 
vtomto boji bylo sestieleno celkem 
6 nepiśtelskych letadel. Rakuśanć pfi- 
znóvajf, że v boji utrpćl lehćf zranćni na 


NOVE OBTISKY EDUARD DECALS 
D 48 001 Francouzskd esa - 
Curtiss H-75 6 MS-406 


kpt.Vaśdtko, por.M. la Meslće, 
sgt.Seda, polska perut' 


Doporutena MC: 87,-Kć 


ZASILKOVY PRODEJ: 
ARTUR MODEL MODELIMEX 
CENTRUM SLOVENSKA 2648 
PS.79 | 415 01 TEPLICE 
274 01 SLANY P.S.79 
A ZASILKOVA SLUŻBA HPM 


LEGENDARNI FOKKER E.III 


PLASTIKOVY MODEL V MERITKU 1/48 


PRVNI MODEL SERIE SLAVNYCH LETADEL I. SVETOVE 
VALKY V MERITKU 1/48. 
STAVEBNICE OBSAHUJE LEPTANE KOVOVE DŹLY, 
MOTOR ODLITY Z KOVU, OBTISKY PRO PET VERZL. 


DOPORUĆENA MC: 289,-Kć 
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noze Fw. Istvan Fejes (eso s 15 sestrely) 
a 3 Albatrosy D III byly silnć prostifle- 
ny. 

Dźle rakousko-uherskć zpravy uvśdejf, 
Że zajaty Jerrard, kdyż vypravćl v sou- 
kromćm rozhovoru okolnosti svćho se- 
stielenf, neopomnćl uvćst, że jej oba 
kamarńdi nechali ve śtychu... Podle 
vlastniho tvrzenf pry sim v posledni 
dobć lćtal tak neśikovnć, że musel piiso- 
bit jako lćtajfef terć. Navic mćl smólu. 
Kdyż napadl rakousko—uhersky vyzvćd- 
ny letoun, pfiśli mu na pomoc dva 
stfhaci... Pochvaly se doćkala i nepi4- 
telską protiletadlova palba. 

Zajeti se porućfku Jerrardovi protahlo 
tóćmćf aż do konce vślky, kdy se mu po- 
dafil ótók na italskou stranu fronty. Će- 
kalo na nćj nejvyśśf britskć vyzname- 
nanf — Victoria Cross. 

Alan Jerrard se narodil 3. 12. 1897. 
Za valky sloużil zpoćśtku u 5. jiźnfho 
Staffordskćho pluku. V roce 1915 byl 
pievelen kRFC avr. 1917 zafazen 
k19. squadronć,  vybavenć / letouny 
Spad. 5. 8. 1917 utrpól Jerrard zranćnf a 
po svćm vylóćenf je k 22. 2. 1918 ode- 
slan k 66. sq. na italskou frontu. 

Hned 27. 2. v kokpitu Camelu B3840 
sestfeluje stfhaci Berg D I. 7. 3. jiź s le- 
tounem B5648 vitózf nad pozorovacim 


4022554. 


balónem na Piavć a o Ctyfi dny pozdćji 
je mu pfipsśna dalsi stfhaćka Berg. 
Ćtvrtć vitózstvi na sebe nenechśvź dlou- 
ho ćekat, 21. 3. ve 12.45 podlćhź Jerrar- 
dovym zbranim stihaci Albatros D III 
v prostoru vychodnć od Vazzola. 

Za tficaty bfezen byl Jerrard v nepfi- 
tomnosti vyznamenan Victoria Cross. 
Toto vyznamenśni obdrżelo bćhem vśl- 
ky pouze 19 letch, a to vEtśinou posmrt- 
ne... Jerrard byl jeśtć dodatećne vyzna- 


Seznam vitćzstvi Alana Jerrarda u 66. 
1 27.2. Berg DI Camel B3840 
2 1.8: balón Camel B5648 
3 11.3. Berg DI Camel B5648 
4: :21.3. Alb. D III Camel B5648 
5 30.3. Alb. D III Camel B5648 
6 30.3. Alb. D III Camel B5648 
7 30.3. Alb. D III Camel B5648 


Poznamky k textu: 

1) Viz jeśtć HPM 3/93 

2) Nekterć prameny udśvaji znćni Carpenter. 

3) Jinć prameny udźvaji poćet 10 nebo vyśśf, 
51] Ghirano. 

Seznam poużitych prameni: 

Bowyer: Sopwith Camel—King of Combat 

Shores, Franks, Guest: Above The Trenchez 


menśn italskou bronzovou medailf za 
chrabrost. 

V listopadu 1918 se vracf do Britanie, 
kde vśak nepobyl dlouho, nebot se v r. 
1919 općt dostavą do boje, tentokrat vśak 
v ramci britskych jednotek v Rusku. 
Jerrard sloużil v RAF aż do svćho vyfa- 
zeni v hodnosti „Flight Lieutenant". 
Zemiel 14. 5. 1968 ve Weston—Super— 
Mare. 


są., 1918 
znićen Vittorio 12.45 
znićen Ghirano 10.15 
znićen sev. Valstagna 11.40 
znićen vych. Vazzola 12.45 
znićen jiż. Mansue 11.41 
znićen Mansue 11.45 
znićen sev. Mansue 11.50 


napi. 13. Ślo ziejmć o posilu z letiśtć Flik 


Schiemer: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen 
O' Connor: Air Aces of the Austro— Hungarian Empire 
Cross and Cockade Journal, Vol. 3, No. 1, 1972 


(72M - Kdo si hraje, nezlobi. 


Posledni letośni dodavky modeli 
Hasegawa a Tamiya u MPM! 


Nabizime v nich Śiroky sortiment zejmćna letadel a bojovć techniky vćetnóć novinek obou 
firem. Informujte se v naśich prodejnach. 
* MPM s.r.o. dókuje vśem zakaznikiim, ktefi v roce 1993 navśtivili naże prodejny a projevili 
zajem o nabizenć zbożi. Jsme pfipraveni dśle roz3ifovat naże nabidky i v roce 1994. 
e Jiż nyni zveme zakazniky k navśtóvć naśi novć prodejny v MOSTE, obch. stfed. DELTA, 
Moskevska 1/14, tel. 035/346304. 
* Modely a ostatni zbożi si miżete objednavat i prostfednictvim zasilkovć slużby MPM, 
V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4, tel. 02/4022553 nebo zakoupit v prodejnach MPM. 
Obchodnim partnerim dókujeme za spolupraci v roce 1993. Obchodniky vżdy radi uvitame 
v naśl vzorkovnć V Hodkovićkach 2 a nabidneme jim vyhodnć podminky. Rozśifte fady nasich 
spokojenych obchodnich partneri! K rychlćmu spojeni vyużijte naże ćisla faxi 02/4022552, 


Praha 1, Myslikova 19 e Praha 4, Budćjovicka 1126, tel. 02/42 48 24 e Teplice, Capkova 19, tel. 0417/276 55 » 
Brno, Kounicova 87, tel. 05/4121 1976 e Hradec Kralovć, Dr. Beneśe 1414, tel. 049/61 72 85 e Havifov, Jaselska 1a, 
tel. 069/942 34 22 e Pardubice, bratrancii Veverkovych 681, tel. 040/51 22 90 e Cheb, nam. |. z Podóbrad 32, tel. 
0166/230 68 e Ceska Lipa, Moskevską 16, tel. 0425/244 62 e Ćeskć Budćjovice, Marianskć nam. 11, tel. 038/347 09 
e Kośice, Komenskćho 63, tel. 095/622 44 36 
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Osmdesńta lśta znamenala ve flotć by- 
valćho Sovśtskćho svazu obdobf rozsź- 
hlć modernizace hladinovych sil. ze- 
jmóna co se tykź tóżkych lodf, a zmćny 
nazoru na jejich celkovou koncepci. 
O stavbć prvnich klasickych letadlovych 
lodf jsme jiź v minulosti hovofili, stejnć 
jako o kontroverznim programu vystav- 
by velkych atomovych raketovych kfiż- 
niku typu Kirov. U vefejnosti vśak je 
mónć znama snaha po zfskanf moder- 
nich raketovych kfiżniki a torpódobo- 
rei. Nejnovćjśi kfiźniky zastupovala 
tiida Slava, z niż byla postavena ćtyfi 
plavidla a pótć je ve vysokćm stupni ro- 
zestavćnosti. Na pfelomu osmdesśtych 
a sedmdesńtych let byl dale odstartovan 
program budovśni dvou tifd velkych ra- 
ketovych torpódoborci, v nejstarśich 
zapadnich odhadech mylnć povażova- 
nych rovnćż za kfiźniky. Sovćtsk admi- 
ralita pożadovala vystavbu dvou typi lo- 
df se specializovanymi ńkoly, tiida So- 
vremennyj je koncipovana jako nosić 
protilodnfch letounovych stiel, jej ilo- 
hou je tedy prioritnć boj s hladinovymi 
plavidly protivnfka. Tifda Udaloj pak 
pfedstavuje modernf plavidlo pro vedenf 
protiponorkovćho boje. Hlavnim sokem 
tóchto lodf móly byt podle piivodnich 
propozic americkć jadernć ponorky, ji- 
nak ov$em sloużf i k doprovodu operać- 
nfch svaziń a v dalśfm spektru ńkoli. 


Boćni pohled na torpćdoborec tfidy Udaloj ukazuje rozmistćni klavzich zbrańowych a elektronickych systómii. 
Starboard view of the Udaloy class destroyer. = - > 


Prvni lod tohoto typu. pojmenovanń 
Udaloj, mćla zalożen kyl roku 1978 
v kalinigradskć lodónici Jantar, v ćnoru 
1980 jej spouśteji na vodu a v listopadu 
1980 dokonćuji. Postupnć tento torpódo- 
borec nasledovala fada sesterskych lodf. 
Viceadmirśl Kulakov (1978, duben 1980, 
zśri 1981) postavil zśvod Źdanov v Le- 
ningradu, stejnć jako dalśf Marśśl Vasi- 
levskij (1979, leden 1982, ćerven 1983), 
Admiral Zacharov vznikl općt v Kali- 
ningradu (1979, listopad 1982, iijen 
1983). 

Dalśi dva torpódoborce, Admiral Spiri- 
donov (1981, ńnor 1983, zr 1983) a Ad- 
miral Tribuc (1980, duben 1983, srpen 
1984) vznikly zase v Leningradu. Zbylć 
lodć pak postavil kaliningradsky Jantar. 
Jde o Marśśl Śapośnikov (1983, leden 
1985, rfjen 1985), Simferopol (1984, 
ńnor 1985, prosinec 1986), Admirśl 
Levćenko (1984, srpen 1985, listopad 
1987), Admirśl Vinogradov (1985, kvć- 
ten 1987, zari 1988), Admiral Charlamov 
(1987, 1988, 1989), a Admirśl Pantćlejev 
(1988, 1989, 1990). 

Na rozdfl od tffdy Sovremennyj, kde je 
poużito systćmu s parnfmi turbinami 
akotli, byly utridy Udaloj nasazeny 
Gtyfi plynovć turbiny o celkovćm vyko- 
nu 88 200 kilowatti. Zajimavy je zde 


Raketovć torpódoborce tfidy Udaloj 


Ivo Pejćoch 


odvod spalin, protoże każdą turbina mą 
vlastni komin, ćtyfkominovą konfigura- 
ce je v soućasnosti velmi neobyklń. Ko- 
miny jsou zde postaveny ve dvou para- 
lelnich dvojicfch mezi pfednf nastavbou 
a palubnim hangźrem. Plny vykon po- 
honnćho systćmu dovoluje dosażenf ry- 
chlosti 32 uzlii, pri plavbć ekonomickou 
dvacetiuzlovou rychlosti dosahuje akćnf 
ródius lodi 7000 namofnich mil, pfi ry- 
chlć jfzdć na plny vykon turbin pak jen 
2300 namofnich mil. 

Hlavnf zbranf torpódoborce jsou dva 
ćtyfnasobnć odpalovaci kontejnery ra- 
ketovych stfel KT 106 Metel, znamćj- 
Sfch v kódu NATO jako SS-N—14 Silex. 
Jednź se raketovć protiponorkovć samo- 
navśdóci torpćdo s doletem asi 56 kilo- 
metri, pfedstavujici sovótskou odpovćd 
americkćmu systómu Asroc. V akci ne- 
1ze kontejnery znovu pfebit, protoże na 
plavidle nejsou uskladnćny rezervnf 
SS—N—14. Dalśf protiponorkovć zbranć 
reprezentuji dva raketovć vrhaće hlu- 
binnych bomb RBU 6000 o dosahu śest 
kilometri. SS=—N-1l4 se  nachdzeji 
v kontejnerech, umfstónych do vyfezi 
v hlavnf nastavbć, RBU 6000 pak jsou 
montovśny na plośiny nad hangarem. 
Mezi zadnim stóżnćm a hangarem se 
nachśzeji na bocich dva torpódomety 
raże 533 milimetru v ćtyfhlavńovych 
provedenich. Reaktivnf protileteckou 


_le - 
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vyzbroj piedstavuji stfely Kynśal, zna- 
mć v kódu NATO jako SA—N—-9. Cely 
systćm s tómito raketami se nazyvź Kli- 
nok. Stfely jsou umfstćny na revolve- 
rovych zasobnicich po osmi a zapuśtćny 
do sil pod palubou, z nichź startuj kol- 
mo vzhiiru. Na pridi torpódoborci trfdy 
Udaloj jsou instalovana ćtyfi takovato 
sila s revolverovymi zasobniky, vrchnf 
ćdsti sil s kryty ństi vystupuji nad ńro- 
veń paluby. Za timto vypouśtócim zafi- 
zenim jsou v ose lodi postaveny nad se- 
bou dvć jednohlavńovć vćże s kanóny 
róże 100 mm typu AK 100 o dćlce hlav- 
nć 70 rażf. Tyto automatickć kanóny 
majf rychlost stielby osmdesśt projek- 
tili za minutu a dostiel osmnóct kilo- 
metri. Jsou univerzślni, urćenć k boji 
snamofnimi ivzduśnymi cili, jejich 
maximślnf elevace dosahuje + 80. 
V rozich plośiny pod zadnim stćżnóm 
jsou montovany ćtyfi Sestihlavńovć ro- 
taćnf kanony AM 630 raże 30 mm s ry- 
chlosti palby 3000/minutu a dostielu 
2500 metri. Ty sloużi zejmćna k boji 
s blfzkymi vzduśnymi cili. Po zkużeno- 
stech z bojń u Falkland a americkych 
misf v Perskćm zślivu bćhem iracko — 
irAnskć vślky a hlidkovśnf pobliż libyj- 
skych vysostnych vod byly na tyto sovet- 
skć torpódoborce instalovany dvouhlav- 
ńovć kulomety raże 12,7 mm, jejich po- 
Ćet se u jednotlivych plavidel liśf. 
V pifpadć potfeby by byly poużity 
k odrażeni utoku malych rychlych ćluni 
nebo vrtulniku. Na ządi se nachśzi le- 
tova paluba pro dva vrtulnfky Kamov Ka 


27, znamć v kódu NATO jako Helix. Je- 
jich ńkolem je piedevśim protiponor- 
kovć hlidkovśnf, poprfpadć boj s ponor- 
kami protivnfka. Z letovć paluby jsou 
vrtulniky odtahovany mohutnymi vraty 
do hangaru, pfedstavujiciho zadni na- 
stavbu. 

Elektronickć vybavenf zastupuje radar 
pro sledovanf vzduśnćho prostoru da- 
lekćho dosahu, oznaćovany v kruzich 
NATO jako Top Plate a v Rusku typ 
Fregat. Tfi prvni torpódoborce nesly 
dva radary pro sledovani vzduśnćho 
prostoru Struit Pair, u dalśich je monto- 
van jeden a druhy nahrazen systómem 
Top Plate. Pro navśdćni stiel SA—N— 
9 sloużi dva radary Cross Sword, dva 
radary Eye Bowl spolupracuji se zbroj- 
nim systćmem SS—N—14. Palbu 100 mm 
dćl navadf radar Kite Screech (MR 145 
Lev), pro rotaćni kanóny jsou monto- 
vany radary Bass Tilt (MR 123 Vympel) 
vpoćtu dvou soustav. Pro sledovśnf 
nadhladinovych cili se poużfvaji tFi ra- 
dary Palm Fround. Sledovant podmof- 
skych objektu zajiśtuji dva sonary, je- 
den o vysokć citlivosti. Z dalśich apara- 
tur lze jmenovat dva systóćmy TACAN 
vzoru Round House. dva systćmy Salr 
Pot AB, systćmy radioelektronickćho 
boje Bell Skround a Bell Sovat, systóm 
sledovani radarovćho vyzafovśni z le- 
touni a Fizenych stiel Vell Shroud a na- 
vigaćni a spojovaci soustavy i dalśf 
komplety. 

Podle nekterych ńdajń ruska admiralita 
zpryvu uvażovala o pokraćovanf vystavby 


Pohled na dalśi lod tridy Udaloj dóyd predstavu o ćtyFkominovć konfiguraci plavidła, 

złetelnć jsou videt dyć vóże kanóni AKM 630 a vypouśtćci sila stfel SA —N—9. 

Overhead view clearly shows the four funnel configuration, the turret mounted Akm 630 
| cannons and the S4—N—-9 Klinok air defence missile system. 


trfddy Udaloj modifikovanymi lodómi 
svylepsenou elektronickou vyzbroji, 
ale vzhledem k tćżkym obtfżim post- 
sovćtskć ekonomiky k tomu patrnć ne- 
dojde. Dosud vśechny lodć popsanćho 
typu nśleżejf do stavu ruskć floty, ale 
neni jistć, zda po zakonćeni jednśni 
orozdćleni ćernomofskć floty mezi 
Rusko a Ukrajinu nebude nóktery 
z tćchto torpódoborci Ukrajinć pieve- 
den. 

Model torpódoborci Udaloj a Admiral 
Zacharov vyrabf v mófftku 1:700 ja- 
ponskń firma Skywawe. Jde o vyni- 
kajfef kit vysokć ńrovnć zpracovśni, bo- 
hużel zatfm nedovażeny na cesky trh. 


zakladnf data 


dćlka " 163,5 m 
śfika 19,4 m 
ponor 6,2 m 
standardni vytlak 6400 t 
plyny vytlak 8300 t 
max. rychlost 32 uzlii 
akćnf radius 6900 n.mil/20 uzli 
vykon strojii 88200 kw 
posadka 320 mużi 
Poużitć prameny 

Conways All the World Fighting Ships 
Weyers 

Janes 


S. Zaloga: Slava, Udaloy and Sovremenny 
J. Polmar: The Naval Institute Guide to 
the Soviet Navy 

J. Jordan: Modern Soviet Warships 

J. Jordan: Soviet Warships 1945 to present 
Okrety wojenne 2/92 

Warship 
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Avia S—199 

mćFitko 1:48 

vyrobce Ventura 

cena u zńsilkovć slużby HaPM: 480,- Kć 


Novozćlandska modelśfskń firma Ventura se na naśem trhu 
pfedstavila kitem pro ćeskćho modelśfe velmi aktuślnim, totiż 
Gtvrtkovou Avif S—199, żadnou jinou svćtovou firmou nevyrń- 
bónou v tomto zmenżeni. Model je vyrabćn technologii short- 
run ze stfednć śedćho, relativnć mókćfho plastiku. Nabfzeny 
kit pfedstavuje stroj s piivodni nśmeckou „Gallandovou* kabi- 
nou a bez chladiće oleje. Pfekryt kabiny nenf klasicky stifka- 
ny, ale vylisovany z acetatovć destićky, prace s nim je sice 
o nóco pracnćjśf, na druhć stranć ale skyta dokonaly pohled 
do interićru. Jednotlivć dily stavebnice jdou vcelku snadno 
slożit, jen u nśkterych spoji je nutnć pfistoupit ke tmelenf. 
Negativnf ryti je jemnć, v mfstech tmelenf a naslednćho pie- 
broużenf je tfeba jej znovu doplnit. Interićr kabiny obsahuje 
zśkladni vybavenf, podle fotografif otistćnych v HPM a L+K 
jej Ize pochopitelnć doplnit a pfibliżit se tak reślu. Po doplne- 
nf a dovybavenf volajf i podvozkovć śachty a hlavnf nohy pod- 
vozku. Kladem je, że kit obsahuje kovovou sftku na vlepenf do 
ństi chladićh a kovovć rady vyfuki. Vrtule je dćlena na kużel 
a samostatnć listy, pri jejichź lepenf musime dbśt zvyśenć po- 
zornosti u dodrźovani geometrie. Behem oddćlovśnf dfli od 
licfho rimećku je tćż tfeba postupovat opatrnć, nebot vtokovć 
kanślky jsou dosti silnć a mohlo by dojit i k odlomenf ćśsti le- 
tadla. Hlavnć kanóni doporućuji vyrobit novć z injekćnich je- 
hel. Obtiskovy arśfk dovoluje postavenf stroje izraelskćho le- 
tectva z vślky o nezńvislost v roce 1948. Podle firmy Ventura 
jde o stroj, na nśmż Ictal nynćjśi prezident Izraele Ezer Weiz- 
mann. O nasazenf Avif v Izraeli jsme psali ve Speciślu HPM, 
kde je takć otiśtóna barevna kamuflśż stroje z tohoto obdobf. 
Avie, dodanć do Izraele, nesly na vsech polochach nćmeckou 


Nakajima Kikka 

móritko 1:48 

vyrobce Ventura 

cena u zńsilkovć slużby HaPM: 
735,- Kć 


zvysenć opatrno- 
sti pri pferuśovanf 
dosti silnych vtok. 
Brouśenf je po- 
tfebnć pro zaćiś- 
tónf plośek po od- 
delenf do rameć- 


moc, ponćkud je 
treba poużft tmelu 
napifklad na spoj- 
nici kifdla a mo- 
torovych gondol. 


prvnf japonskou proudovou stfhaćku 
Nakajima Kikka. O tomto stroji jsme 
otiskli ćlśnek v HPM/93. Jde opót 
o model, vytvofeny technologif shor- 
trun, je vdak vidćt, że od Avie udćlali 


Na na trh se v omezenóm mnożstvi | ku api tpravć 
nynf dostal i zatfm poslednf model no- | tmelenych partif. | | 
vozćlandskć _ Ventury,  pfedstavujfcf | Tech zde  nenf 


barvu RIM 02, ne tedy svćtle śedou, jak se Casto uvśdf a je to 
psśno i v nvodu Ventury (RIM Grau 02 móla śedozeleny od- 
stin). Pochopitelnć je możnć pfistoupit i k jinć barevnć varian- 
tć, napifklad vfcebarevnć kamuflażi, poużfvanć v Izraeli po 
prvni arabsko—żidovskć valce, nebo postavit stroj v barvńch 
ćeskoslovenskćho letectva. V tomto prfpadć lze doporućit jako 
pramen Ctrnśctidenik L+K, ktery se v minulosti tomuto stroji 
a jeho slużbć u nas nekolikrat podrobnć vćnoval. 

Drobnć mouchy stavebnice jsou pochopitelnć, nebot se nejed- 
nó o kit, stffkany do klasickć jiskfenć formy, ale celkovy do- 
jem po dokonćenf Avie S—199 je velmi pfiznivy. Pos 
z krabićky vznikne p$kny vitrfnovy model, naroćn. s 
hou podle svych schopnosti Avii jeśtć dle vylepśit. Myslfm 
si, że model naseho poslednfho stfhaciho letadla by nemćl 
chybótv żadnć sbfrce pifznivce ćtvrtek naśeho letectva (ćesko- 
slovenskć obtisky lze poużit z jinć stavebnice domócf vyroby). 


Nenturaj 


novozćlandsti konstruktćfi formy općt 
nókolik kroki vpfed. Kikka vypadń vel- 
mi dobfe, m4 póknć negativnf ryt, lćpe 
provedenć Śachty podvozku a vćtśf 
poćet kovovych dili, pfedstavujficich 
ystupni a vystupni kużele proudovych 
motorii, pfednf nohu podvozku, palubnf 
desku, pedśly, pifstrojovy panel a drob- 
nć krytky. Jako v pifpadć Avie S—199 
jde okov, znamy jako white metall. 
Hmota je općt obdobnź, i kdyż zde mi 
pfipadala ponEkud tvrdśf. O oddelovśnf 
dfli od ramećku platf to samć, co 
v pfedchozim pifpadć, je nutnć dbśt 


Jako u vćtSiny letadel s pfidovym pod- 
vozkem je samoziejmć nutnć vyvśżit 
piid, aby nam postaveny model „nepa- 
dal na zada”. Prekryt kabiny je opet per- 
fektnć vytażen z acetśtovć folie, vyzna- 
Ćuje se znaćnou pevnosti a dokonalou 
Girostt a prihlednosti. Stejnć jako 
v pripadć S—199 jsou dodany piekryty 
dva, snad kdyby se jeden pri oddólovśnf 
od zakladni folie omylem pośkodil. 
Nśvod je pfehledny, popsany v anglić- 
tinć, na jeho osmi stranach najdeme ve- 
dle stavebniho postupu i póknć móFft- 
kovć kamufldżni schóćma, teśenć zśro- 


veń jako vykres, osm velkych fotografii 
detailii stroje a jeden snimek z piedle- 
tovć pripravy. Kvalitnf obtisky jsou 
ieśeny jako dvoudflnć, nejdifve se na- 
lepf bfly spodek, na nójź naneseme ćer- 
veny stied. Vyrobce patrnć chtćl zame- 
zit możnosti Spatnćho soutisku ćervenć 
plochy s bilym lemem. 

Celkovć bych zhodnotil Kikku jako mo- 
del velmi kvalitni, ktery i pies vyśśf ce- 
nu doporućuji ke koupi vsem „ćtvrtka- 
rim* zamófenym na japonskć letectvo 
druhć svćtovć valky nebo reaktivnf stro- 
je tohoto obdobf. 
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Avia S 199 

mćritko 1:48 

vyrobce Replicast GM 

kat. ćislo 0101 

cena u zśsilkovć slużby HaPM: 
150,- Kć 


Avia CS 199 

mófitko 1:48 

vyrobce GM Replicast 

kat. ćislo 0102 

cena u zńsilkovć slużby HaPM: 
150,- Kć 


Pardubicką firma GM Replicast nam 
poskytla k otestovanf dvć svć novinky, 
vacuformovć modely ćeskoslovenskćho 
stfhaciho letounu Avia S—199 a jeho 
dvoumistnć cvićnć modifikace CS 199. 
Obć stavebnice se sklśdaji ze dvou des- 
ticek, dfly jsou Cistć negativnć ryty 
a jasnć zfetelnymi obrysy, usnadńujici- 
mi vyffznuti ze zakladni desky. Vyrobce 
vhodnć dodal polyuretanovy vrtulovy 
kużel aćiste zpracovanć listy vrtule 
a podvozkovć nohy vćetnć ostruhy, vy- 
tvofenć z tzv. white metallu. Tyto kovo- 
vć dily je pochopitelnć treba lepit bud 
kyanoakrylatovym „prstolepem* Gi pć- 
timinutovym epoxidem. Nóvod je roz- 
mórny a pfehledny, zietelnć ukazuje 
usazeni vśech soućśsti. Jasnć je, że pró- 


ci s vacuformem pfijme za svou jen ćńst 
modelśfskćho svćta, ale ti, komu ne- 
vadf, ziskaji dva piekrAńsnć modely 
naśich slavnych povślećnych vojenskych 
stroji. Potćśitelny je i fakt, że GM Re- 
plicast dodava u S—199 kabinu naśf pro- 
dukce, ćfmż se odliśuje od shortrunovć 
Ventury, nabfzejfei starśf nćmecky pie- 


kryt, se kterym byly Avie dodźvany do 
Izraele. Obtisky celkem pochopitelnć ve 
stavebnicich chybćji, ale neni velky 
problóm je zfskat z nókterć v Cechach 
vyrabćnć stavebnici naśeho letounu. 
Acetatovć kabinky jsou Gistć, Cirć 
a dobie se s nimi pracuje. Sbóratelim 
vacuforem bych obś Avie doporućil. 


BIS=2 M48A3 HEBR 


KUEŃ 


MINICRAFT 


M48A3 Patton 
móńitko 1:35 
vyrobce Academy 
kat. ćislo 1310 
cena v ĆR: 


Firma MPM, zństupce vyrobce Academy na naśem trhu, 
nam poskytla na recenzi jeden z jejfch starśich modeli, 
americky stfednf tank M 48 Patton v provedenf A3. Kit je 
v podstatć pfebalenym vyliskem Tamyi do novć krabicky, 
bohużel ponćkud mśnć poutavć. Stavebnice sama je vyliso- 
vana z tmavć zelenć, dobre opracovatelnć hmoty, piestoże 
jde o pomćrnć letity kit, vyznaćuje se znaćnym mnożstvim 
dili avcelku dobrym povrchem, nevyżadujfcim odstra- 
ńovani otfepi a tmelenf vtażenin ći podobnych neśvari. 


| Jednotlivć dily na 


sebe dobie pasujf a nevyżadujf 
rozsśhlejśf tmelenf. 

Pouze spodnf ćast korby se vyznaćuje velkymi provoznfimi 
otvory, pochśzejfcimi z doby, kdy se Patton prodśval jako 
funkćnf model s elektromotorkem. Pres relativnf staff pi- 
sobf kit pkknym dojmem, jen nókterć detaily jsou ponćkud 
hrubćji zpracovanć, ato se tykń napifklad drżaku doplń- 
kovćho kulometu na stfeśe kulometnć vóżićky, kulometu 
samotnćho Ci kryti reflektori. Interićr zde pochopitelnć 
chybi, ostatnće jako u v$ech starśich stavebnic pozemnf 
techniky. Co se tyka doplńkovych detailń exterićru, najde- 
me v ramećcich jednotlivć nahradni ćasti pasi, kanystry, 
navijak s hadicf. Samozfejmć je nejlepś drżet se fotografif 
redlnćho stroje a podle nich provćst dovybavenf kitu. 
Nóvod je srozumitelny, i kdyż zhuśtóćny do dosti malćho 
prostoru (jedna dvoustrana). Obtisky nabfzejf stavbu stroje 
namoini póchoty USA se stylizovanou hlavićkou zajfćka. 
M 48 vśak skytą nepfebernć mnożstvi variant jak pro ńpra- 
vu nebo i piestavbu M 48 A3 na jinou verzi, Ci lze sśhnout 
po odliśnóm barevnóm schóćmatu jak jiż z Vietnamu, tak 
i ze slużby u americkych ozbrojenych sil. Podle fotografif 
si Ize vybrat i dosti divoka schómata, zajemci o boje mezi 
Izraelem a jeho sousedy mohou provćst konverzi na stroj 
poużivany Izraelem, pifpadnć je możnć postavit tank 
z vyzbroje Bundeswehru, Jiźni Koreje nebo dalśich użiva- 
teli. Ze stavebnice lze postavit sluśny "vitrińńk" za 
umfrnónou cenu, proto jej lze doporucit kitafum vśech 
vćkovych kategorii. 
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PROPAGTEAM VSETIN 


Propagteam Vsetin se stal mezi plasti- 
kovymi modelśfi znam vyrobou obtiski.. 
Za dva roky, kterć uplynuly od prvnich 
pokusii je znatelny velky pokrok, ktery 
vśak bylo możno uskutećnit pouze diky 
velkómu ńsili kaźdśho pracovnika tćto fir- 
my. 

Maly podnik, ktery Gitń 14 pracovniki 
dnes vyrdbf obtisky pro vśechny podniky, 
kterć u nas produkuji plastikovć modely 
s vyjimkou kovozśvodii Semily. Celkem 
tedy firma Propagteam Vsetfn kooperuje 
s osmi stalymi odbćrateli v Ćeskć republi- 
ce. 

Je nespornć, że obtisky fy. Propagteam. 
kterć prośly dvouletym vyvojem od ne- 
ńspóchu dfky praskajfcfmu laku aż po 
dneśni kvalitu, prispóly nemalou mćórou 
ke zlepienf kvality stavebnic plastikovych 
modelii naśich vyrobci. 

Vzhledem k velkćmu mnożstvi dopisii mo- 
delńfi, kteff żądali o obtisky, kterć byly 
vyrdbóny do stavebnic, bylo rozhodnuto 
vyrśbćt i samostatnć obtiskovć sety (kterć 
do tć doby byly vyrabćny jen sporadicky) 
a tak vznikla nova fada obtiskovych DE- 
CAL COLOR SERIES, kterś je charakte- 
rizovanć barvou piebalu. Prźvć tato barva 
umożni modelafi orientaci, pokud jde 
o obdobi, kterćho se kamuflaż tyka. 

Tyto obtiskovć sety jsou urćeny vżdy jen 
na jednu kamuflśż danćho typu letounu 
aobsahujf vykres letadla s kamuflśżf 
a rozmistćnim obtiskiu, dle I — 2 obtis- 


MPM v roce 1994 


Jif Lizler 


Chceme-li pfedstavit zśmćry tćto firmy pro 
rok 1994, musime se zminit o tom, co m4 za 
sebou v roce 1993. Tento rok byl totiź pro 
jejf vnitfnf żivot mimofśdnć naroćny — kom- 
pletnć se piestćhovala (jejf administrativa, 
sklad a zśsilkovń slużba jsou konećnć na 
jednom mistć, novć prostory m4 i vyroba), 
zavódćla vypoćetnf techniku. Piitom uvedla 
modely z novych technologif a pracovala na 
novych modelech kooperaćnich. V roce 1994 
se bude ućit s tómito svymi novymi moż- 
nostmi a nastroji zachazet a droćit je. Melo 
by se to projevit v oblastech obchodni i vy- 
robni. 

Pri syśm obchodovanf bude MPM mimo jinć 
reagovat na tlak rostoucich cen u svych za- 
hranićnfch dodavatelii (hospodśfsk krize 
zapadu se ostfe odrażi i v hraćkńfskćm ob- 
chodovani) a na rostouci naklady vlastnf 


GRUMMAN NFSF-1 SKYROC£Ę 


kovć sety a barevny piebal. 
Mezi modelśfi se tyto ob- 
tiskovć sety staly obli- 
benymi a urćitć v tćto fadć 
najde każdy modelśf ten 
svdj typ. Prijatelnś je urćitć 
cena KĆ 24,— u mófitka 1/72 
a Kć 28,— u móFftka 1/48. 


Rozdćlenf: 


01 RED SERIE 

02 BROWN SERIE 
03 GREEN SERIE 
04 GREA SERIE 
05 SILVER SERIE 
06 GOLD SERIE 
07 BLACK SERIE 


I. svćtovą vślka 1914 — 1918 
mezivalećnć obdobf 1918 — 1939 
II. syćtovś vślka 1939 — 1945 
povźlećnć obdobi 1945 — 1970 
soućasnost 1970 

letecką esa 

pozemnf technika 


Pfipravujf se i obtiskovć se- 
ty pro bojovou techniku. Na pultech mo- 
delafskych prodejen je obtiskovć sety 
możno vybirat v modrć slożce, kterą je 
dodźvóna firmou  Propagteam  Vsetin 
k prezentaci tćto obtiskovć fady. 

Mezi dalśf aktivity fy. Propagteam patrf 
dźle produkce papirovych modeli letadel 
i bojovć techniky a automobili jak formou 
vystfihovacich pohlednic pro dćti v fadć 
MINIHOBBY, tak i modely v mófitku 1/21 
a 1/35, kterć jsou jiź skutećnć naroćnćjśi, 
avsak v mnoha pripadech si nezadaji 
s plastikovymi modely, protoże k mode- 
liim letadel jsou dodźvśny i lisovanć plas- 
tovć kabiny. 

Konećnć vam jiź znamou ćinnosti fy. Pro- 
pagteam je i reklamnf ćinnost, pfedevśfm 
vyroba samolepek jak reklamnich, tak 
ivelkć samolepky na skutećną letadla, 
ato piedevśim leteckć. Samolepky Pro- 
pagteam lćtajf i na tygfich MIG—29, na 
MI-24 v Prostćjovć a mnoha dalśich ty- 
pech. 

Z vyśe uvedenych fadki je patrno, że slo- 
gan fy Propagteam — HOBBY PRO DETI 
A DOSPELE — m4 v danćm prfpadć plat- 
nost. 


vyroby. Cil je jednoznaćny — zistat zajima- 
vy pro zńkaznfka, a cesta je jediną — byt 
prużny. Zminćnć technickć prostiedky by to 
móly umożnit a zakaznik by to mćl poznat 


vtom. że bude informovin aż do domu 
o tom, co a za kolik je zroyna k mśnf. Obo- 
jf, sortiment i ceny, se budou mćnit vfc, neż 
jsme byli dosud zvykli, a to obćma smćry. 
Budou se hledat takć dalśf cesty, jak se do 
vćtśich podrobnosti dozvidat, co si zakaznik 
preje. 

Ve vyrobć bude pokraćovat to, co se osvćd- 
Gilo, to jest program modeli mćnć znamych 
stroji, kterć jinć firmy nevyrśbćjf nebo je- 
jichź vyrobky jsou u nas obtiżnć dostupnć. 
Projevi se takć vysledky Ctendfskć ankety, 
kterou provedl firemni Ćasopis Novinky. 
Modely budou i nadle vznikat v nekolika 
fadśch, vesmćs stfikanć, program vakuform 
se pozvolna uzavfe. V fadć modeli short- 
run (z epoxidovych forem) to bude nekolik 
mćnć obvyklych verzi Bf 109 a Fw 190, Fok- 
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ker G-1, Kawaniśi NIKI, Nakajima C6N, Jo- 
kosuka E14Y, Micubiśi A7M2, Sikorski 
R-4aR-5, Junkers W-43, XF-85 Goblin, 
MiG-21F, SB-2, Z-126 /226 a nókolik ame- 
rickych prototypi, vśe 1/72. 
Modely z forem kovovych nesou obchodnf 
nazev Condor a planuji se mimo jinć He 178, 
Su-22, SB2U, P-35, Fw 189, Jak-1l, dvć sou- 
pravy nómeckych raket, trailer a tahać k V2, 
to vże 1/72, He 178 tóż 1/48 a v móśitku 1/35 
nóćmeckć dólo SIG 33. 
Z osvćdćenych kooperaci vzejdou LaG-5, 
Su-9, Su-25UBK. Blenheim Mk IIF, 
Swordfish Mk I/II, vśe općt 1/72. Móly by 
se objevit iplnć novinky ze spoluprace 
spartnery zyućnych jmen — Tamiya (novć 
verze techniky 1/35 kategorie hi-tech), Ha- 
segawa (letadla a technika 1/72 v levnćjśim 
„pytlfkovćm* provedeni) a podobnć i techni- 
ka 1/72 Esci. 
Jestli firma ohlśś 


ny program zvladne (ane- 


bo takć piijde s nóćim navfc), móme cely 
rok co dólat. 
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Squadron/Signal na pielomu roku 


Na podzimnich pultech se objevilo skoro 
Sedesśt publikaci tohoto americkćho vydava- 
telstvf, tituly zcela novć, nedńvno vydanć 
i dlouho postradanć. 

Novinkami v fadć In Action byly v druhć 
polovinć letośniho roku C—7 Caribou, 
H—60 Blackhawk, A—26 Invader a ame- 
rickć ponorky s balistickymi jadernymi 
stfelami, nejnovćji pak F—104 Starfigh- 
ter a F/A—18 Hornet a bojova vozidla 
Amtrac. Znovu dorśżf nedavnć Mosquito 
(dil 1), B-52, MiG—21, Su-25, vozidlo 
Bradley, tank Walker Bulldog a atraktiv- 
nf americkć letadlovć lodć (dil 1). Z bojo- 
vych jednotek jsou objednanć nejklasictejśf 
— britóti commandos, zbranć SS a elitni 
americkć oddily ve Vietnamu. Ve speci- 
ńlnfch fadach piehled slećen namalovanych 
na letadlech (Planes, Names $. Dames — 
2.dfl), Golden Wings (letadla USN 
a USMC v letech 1941 aż 1945) a bohatć ilus- 
trovanń kronika letky VF-14 Tophatters 
(1919 aż 1991). 

Pro vćtśinu z nós ale jsou novinkami i tituly 
vydanć po mnoha letech znovu. Fw 190 mćl 
v leteckć sćrii In Action Gfslo 19, o to srdeć- 
nćji je vftn. Ani na zahranićnich pultech 
nebyly lćta k manf nómeckć żeleznićni ka- 
nóny a novym vydźnfm je i historie divize 
Grossdeutschland. Nu a speciślim Wild 
Weasel (likvidace protileteckć obrany) a 
Gunships (vzduśnć „dólovć ćluny*) budou 
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RACOBRA 
in action 


jistć pffznivci historie vietnamskćho kon- 
fliktu odolavat velmi tóżko. 

K nćkterym z publikaci m4 jejich do- 
vozce — firma MPM — zbylć vytisky ćeskych 
prekladi (seśitky A5 s kompletnim textem 
ipopiskami obrazki, k doptanf v prodej- 
nach MPM nebo lze objednat v zasilkovć 
slużbć). Pro malou poptńvku musela zruśit 
piwodni projekt, to jest pielożit je tplnć 
vśechny; pokud ale zjem bude, je ochotna 
ho obnovit. Rozhodnutf je tedy na ćtenśfich. 
Na prvni pololeti 1994 je hldaena vlna ree- 
dici, kterć odrazi rostouci zajem novć gene- 
race mladych fanouśkń letectvf o dnes jiź 
padesśt let starou historii. Objevf se tedy 
znovu SB2C Helldiver, F2A Buffalo, 
Bf110, SBD Dauntless, F6F Hellcat, 
F4F Wildcat, P—39 Airacobra a Ju 87 
Stuka. vSechny In Action. Ve stejnć edici 
vyjdou znovu tanky Stuart a Sturmge- 
schiitz III. Obnovena budou vydśnf i v dal- 
śich fadach: Aces of the 8th (Esa 8. armó- 
dy), Aces of the Southwest Pacific a his- 
torie obrnenych jednotek SS Armor. 
Objevf se samozfejmć fada novinek. Novy- 
mi leteckymi In Action budou F3H Demon, 
jeden z prvnich palubnich stfhaći pro każdć 
poćasf, P-12/F4B, rada dvouplośniku Bo- 
cing, typu vyznamnych pro histoii americ- 
kćho letectva; Fw 189, dvouocasy viceńće- 
lovy letoun Luftwaffe. Namćt kvetnovć no- 
vinky snad neni nutnć bliże uvódćt - MiG-19 
doplnf migy v akci. V fade bojovych jedno- 
tek se objevi LRRP — dalsi vzpominka na 
Vietnam, kde tyto elitnf pruzkumnć jednot- 


ky pronikaly hluboko do tylu nepfitele. 
V seśitć US P.T. Boats In Action pak jistć 
nebude chybćt pfipominka slużby prezidenta 
Kennedyho na jednom z tćchto torpódovych 
ćluni. V leteckych speciślech se nim nabid- 
ne dalśf kniżka shromażdujici dokumentaci 
o leteckć umćleckć tofivosti - tentokrat to 
budou Flying Scoreboards, zśznamy odlć- 
tanych akci a vzduśnych vftćzstvf namalova- 
nć na letadlech. Bent 8: Battered Rotors 
navazuji na minulś alba obrazki z tvrdych 
pristani, tentokrat pijde o polimanć vrtul- 
niky. Kroniky leteckych ńtvari rozśfff tituly 
o 31. bombardovaci skupinć a o 325. sti- 
haci skupinć "Checkertails". Valka v La- 
osu ze sćrie vietnamskyh studif pribliżf neo- 
ficiślnf operace, ke kterym patrf nazvy jako 
Air America, Special Operations Squadron 
a US Army Special Forces. 

Novinkou posledni, zato vśak ńplnou, bude 
edice Walk Around - Obhlidka. Spolu s pi- 
lotem obejdeme v ramci piedletovć prfpravy 
jeho stroj, podfvśme se na povrch letounu, 
podvozek, Fidicf plochy, kabinu... To vśe na 
80 stranśch (zpoloviny barevnych) fotogra- 
fif. Prvnf seśit se vćnuje F—16, a nepomine 
ani vybavu pilota a pozemni zafizeni. 
Vśechny zminćnć tituly by se mćly objevovat 
mezi lednem a ćervnem v tempu dvou aż tiff 
mćsićnć. Firma MPM piedpoklśda jejich 
dovoz bezprostfednć po tom, co opusti za 
oceśnem rotaćky. 


JiF Lizler 


Panzer I B Kommando 
móńitko 1:35 

vyrobce Italeri 

kat. ćislo 207 

cena v ĆR: 265 Kć 


Italskń firmy Italeri po dlouhych letech obnovila vyrobu 
nómeckćho velitelskćho tanku Panzerbefehlswagen IB, vzni- 
klćho modifikacf lehkćho tanku PZ IB. Model je ulożen ve dvou 
rómećcfch ze svćtle śedćho plastiku, pies staff piivodni formy 
Yśak jde o pfecizni kit bez $krabanci, vtażenin, Gi otfepi. 
Stavba je jednoduchou zśleżitosti, jednotlivć dily jdou snadno 
sesadit, v jejich spojich pfitom nemusfme nijak vyraznć tmelit. 
Jako jinć kity pozemni techniky neobsahuje interićr, kdo by si 
jej chtćl sśm vytvofit podle fotografii, ma praci usnadnónu 
vhodnym technologickym rozlożenim dfli. Pasy ze stffbFitć 
hmoty jsou stfednć ohebnć a na model je Ize usadit bez vEtsfch 
obtfżi. Prehledny vicejazyćny navod obsahuje stavebnf postup 
atfi kamufldżni schómata, jedno ztażen v Africe, dalśi 
z polskć kampanć a tfeti z boji o Francii. Pro zpestfenf jsme 
dalśf dvć kamuflaże zobrazili v barevnć pffloze. 


V katalogu Italeri je vozidlo vedeno jako limitovan4 sćrie, coż 
miże znamenat, że jich nebylo vylisovano tak velkć mnożstvi, 
aby se udrżely na trhu po dlouhou dobu. Proto bych każdćmu 


zdjemci o nómeckou bojovou techniku doporućoval tento 
zajfmavy viz zakoupit, dokud je volnć k mśnf. Jeho cena nenf 
vysoką a svymi zajfmavymi tvary a malymi rozmćry se stane 
zpestfenim sbfrky vaśf historickć bojovć techniky. 
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tarevnć schómas Cel letoun byl Bedo- 
stktbrnj,imatrikulace D-EZM a znak 


Skody byly dernć. 


Chtćli bychom Vam strućnć predstavit dvć 
z menśfch a mćnć znamych ćeskych fi- 
rem, zabyvajfcich se vyrobou resin kito- 
vych letadel. Prvnf z nich je SIGN, kterń 
nedavno priśla s dvaasedmdesatinou ame- 
rickć stfhaćky XF5F—1 Skyrocket, posta- 
venć v prototypech za druhć svćtovć vśl- 
ky. Model je vyrabón klasickou technolo- 
gif, znśmou z modelafskych burz uplynu- 
lych let, tedy z epoxidu, piićemź trup 
s kffdly tvoff jeden dil a jsou plnć. Povrch 
je vak vzhledem k możnostem technolo- 
gie Gistć zpracovan a piisobi vćrnym doj- 
mem. Dalśf ćśsti, jako podvozkovć nohy, 
ćdsti motorovych gondol, vrtule vlce mo- 
tori, svislć ocasnf plochy, kola podvozku 
a dalśi dfly jsou zataveny do mikrote- 
novych saćkii a v podstatć je nenf tfeba 
vyraznóji opracovóvat. Jednostrankovy 
navod je strućny a piehledny, stavebnici 
doplńuje pldstev s kovovymi dfly (tzv. 


INZERCE 

» Offer czechoslovak military air wrist 
watch (date indicator, automatic 
wind—up, waterproof, black dial with 
white sign czechoslovak air force and 
green ciphers) to exchange for 
aircraft and AFV kits, books, pub- 
lications. Josef SPURNY, P.0.BOX 42, 
101 00 Prague 10, Czech Republic. 


« Prodam L+K, Letecky obzor, Krilja 
Rodiny, Modślist konstruktor, Flight 
Interavia, Aeroplane Monthly, Aviation 
News, Scale Modeller, Air Progress, 
knihy, kity, atp. Seznam za znamku. 
Spóchąa, stóhovani. 

V. Śimećek, Jugoslavska 29, 120 00 
Praha 2; tel. 02/25 86 86 


Menśi modelńaiskć firmy v Cechach 


lepty). Obtisky nejsou 
souCśsti vybaveni, 
ostatnć jako u valnć 
vćtśiny podobnć fTeśe- 
nych modeli, ale lze 
je bez nesnazf poużit 
z nókterćho klasickćho 
kitu. 

Kladenskń firma AV 
models veśla do mo- 
delńfskćóho povóćdomi 
vyrobou technologic- 
ky nenśroćnych mo- 
delii odlćvanych z epo- 
xidu napi. JBMI Śusuj, 
He 162S, aj. Vet$ina 
modeli sestśva z pl- 
nych kFidel i trupu, 
poćet dili se pohybuje 
kolem dvaceti. Planky 
jsou feśeny strućnć ale 
piehlednć, nenf kamu- 
flśżni zbarvenf ani 
strućnś historie typu a 
upozornćni, że modely 
lze lepit pouze epoxi- 
dovymi lepidly. Obtisky nejsou pfilożeny. 
Jednoduchć a drobnć typy nejsou baleny 
do bflych papirovych krabićek s kresbou 
bokorysu toho kterćho modelu, ale do mi- 
krotenovych saćki s papirovym piebalem 
(Ohka typ 43, typ 11, Śkoda Kauba). Mo- 
dely jsou općt plnć, poćet dilii je zhruba 
deset. Problematika obtiski a plśnki je 
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stejnń jako u jejich vćtśfch brśśkii. 
Poslednf novinky jsou doplneny o kovovć 
dily litć z bilć slitiny, napi. Jokosuka 
El4Y1. U dalśich maji byt tyto doplńky 
stejnć jako obtisky firmy MPD samoziej- 
mosti. 

Protoże dily z bilć slitiny jsou v pomćru 
s możnostmi technologie jejich vyroby 
velmi pfesnć, objevila se na trhu novinka: 
drobnć doplńkovć sety feśenć pravć tfmto 
zpiisobem. Zatim jde hlavnć o sedaćky ty- 
pu KM—1. KM—36, ACES II nebo se- 
daćky do letouni Bf—109, AVIA S—199, 
CS—199, pfipravuji se vśak i riznś ojśtka, 
tyće, barely apod. Piestoże jsou tyto sety 
kvalitni a levnć, AV models nechce opustit 
vyrobu z epoxidu. Mezi pfipravovanymi 
novinkami, kterć by jiż mćly byt "dutć" 
skovovymi dfly, jsou napi. Mitsubishi 
A7MI a konverze na fotopriizkumny 
P—38. 

Zśvćrem je nutnć zdiraznit, że se jedną 
o modely urćenć naroćnym modelśfim, 
kterć je tfeba jeśtć vylepśit, aby se vysle- 
dek podobal klasickóćmu stffkanćmu mo- 
delu. Tuto praci ale vyvażuje skutećnost, 
że se jedną o typy, kterć nenajdete u tra- 
dićnich ani ózce specializovanych vyrob- 
ci. Navfc jsou kvalitativnć srovnatelnć 
svćtśinou zapadni produkce. Ceny jsou 
vćtsinou podobnć, jakć za svć vyrobky po- 
Żaduji zapadni vyrobci, ale v markach. 
Potćśiteln4 je i snaha o vzristajfef kvalitu 
a distribuci. Doufejme, że AV models 
i SIGN pracovni elśn vydrżf a obohatf nóś 
trh o dalśi dvaasedmdesśtinovć vyrobky. 


Metal parts 
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MiG-21 MF nastfikany svćtle $edou barvou na vsech plochach predstavuje ukózku zbarveni poslednich 
strojń pred prichodem devetadvacitek. 


StFibrny (piivodni barva kovu) F-86D naopak predstavuje zatim posledni americky stthaci letoun jugoslivskćho 
letectva. 


Nekterć Sabery F-86E byly pFi doddni opatfeny standardni kamufldżi RAF, kterou si ponechały i pri slużbć 
u 117. stihaciho pluku JRV. 


Prikladem prvni vyzbroje tehdy jeśić 1 12. pluku je tento Jak-3 ze zaćńtku roku 
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